Convencao Internacional sobre Linhas de Carga, 1966,
como modificada pelo Protocolo de 1988,
como emendado

OS GOVERNOS CONTRATANTES,

DESEJANDO estabelecer regras e principios uniformes relativos aos limites a serem obedecidos
pelos navios em viagens internacionais quanto a quantidade de carga transportada e tendo em vista
a necessidade da salvaguarda da vida humana e da propriedade no mar;

CONSIDERANDO que tal proposito serda melhor atingido pela conclusdo de uma Convengao;
CONVIERAM no seguinte:

Artigo 1
Obrigacdes gerais sob a Convencéao

(1) Os Governos Contratantes se comprometem a cumprir as disposi¢des desta Convencao e de
seus Anexos, os quais deverdo constituir parte integrante da presente Convengdo. Toda referéncia a
esta Convencgao constitui, a0 mesmo tempo, uma referéncia a seus Anexos.

(2) Os Governos Contratantes deverdo tomar todas as medidas que se fizerem necessarias para
dar efeito a presente Convencao.

Artigo 2
DefinigOes

Para os fins da presente Convenc¢ao, a menos que expressamente disposto em contrario:
(1) Regras significam as regras anexas a presente Convengao.

(2) Administracéo significa o Governo do Estado cuja bandeira o navio esta autorizado a
arvorar.

(3) Aprovado significa aprovado pela Administraco.

(4) Viagem Internacional significa uma viagem de um pais ao qual se aplica a presente
Convengao para um porto situado fora desse pais, e vice-versa. Para este propodsito, todo
territorio que tenha um Governo Contratante responsdvel pelas suas relagdes
internacionais, ou que seja administrado pelas Nagdes Unidas, ¢ considerado um pais
diverso.

(5) Embarcacéo de Pesca ¢ uma embarcagdo usada para a captura de peixes, baleias, focas,
morsas ou outros recursos vivos do mar.

(6) Navio novo significa um navio cuja quilha tenha sido batida, ou que esteja num estagio
de construgdo similar, na data ou apods a data de entrada em vigor da presente Convencao
para cada Governo Contratante.



(7) Navio existente significa um navio que ndo ¢ um navio novo.

(8) Comprimento significa 96% do comprimento total numa linha d’agua a 85% do menor
pontal moldado, medido a partir da parte superior da quilha, ou o comprimento da parte
de vante da roda de proa até o eixo da madre do leme naquela linha d’agua, se esta
distancia for maior. Quando o contorno da roda de proa for concavo acima da linha
d’agua, a 85% do menor pontal moldado, tanto a extremidade de vante do comprimento
total como o lado de vante da roda de proa deverdo ser considerados, respectivamente,
como sendo a projecdo vertical sobre aquela linha d’4gua do ponto mais de ré do
contorno da roda de proa (acima daquela linha d’agua). Nos navios projetados com uma
quilha inclinada, a linha d’agua na qual este comprimento ¢ medido sera paralela a linha
d’agua de projeto.

(9) Data de aniversario significa o dia e 0 més de cada ano que correspondem a data em que
expira o prazo de validade do certificado pertinente.

Artigo 3
Disposicdes gerais

(1) Nenhum navio submetido as disposigdes da presente Convengdo deverad se fazer ao mar para
uma viagem internacional, apds a entrada em vigor desta Convengao, sem que tenha sido vistoriado,
marcado e provido com um Certificado Internacional de Linha de Carga, ou, quando apropriado,
com um Certificado Internacional de Isencdo de Linha de Carga de acordo com as disposi¢des
constantes da presente Convengao.

(2) Nada nesta Convengdo deverd impedir uma Administracdo de estabelecer uma borda livre
maior do que a borda livre minima determinada de acordo com o disposto no Anexo 1.

Artigo 4
Aplicacéo

(1) A presente Convengao devera ser aplicada a:
(a) navios registrados em paises cujos Governos sejam Governos Contratantes;
(b) navios registrados em territorios aos quais a presente Conven¢do seja estendida nos
termos do Artigo 32; e
(c) navios ndo registrados arvorando a bandeira de um Estado cujo Governo seja Governo
Contratante.

(2) A presente Convengao deverd ser aplicada a navios empregados em viagens internacionais.

(3) As regras constantes do anexo I sdo aplicaveis, a menos que expressamente disposto em
contrario, a0os navios novos.

(4) Os navios existentes que nao atenderem plenamente as exigéncias das regras constantes do
Anexo I, ou alguma delas, deverdo pelo menos cumprir os requisitos minimos exigidos pela
Administracdo aos navios empregados em viagens internacionais antes da entrada em vigor da
presente Conveng¢do; em nenhum caso devera ser requerido a tais navios aumentar suas bordas
livres. A fim de se beneficiar de qualquer reducdo da borda livre em relagdo a borda livre
previamente determinada, os navios existentes deverdo se sujeitar a todas as exigéncias da presente
Convengao.



(5) As regras constantes do Anexo Il sdo aplicaveis aos navios novos e aos navios existentes aos
quais a presente Convengao se aplique.

Artigo 5
Excecoes

(1) A presente Convengdo ndo devera se aplicar a:
(a) navios de guerra;
(b) navios novos com menos de 24 metros de comprimento;
(c) navios existentes com arqueagao bruta inferior a 150;
(d) 1ates de recreio ndo empregados em atividade comercial;
(e) embarcagdes de pesca.

(2) Nenhuma disposicdo da presente Convengdo devera se aplicar a navios que naveguem
exclusivamente:

(a) nos Grandes Lagos da América do Norte e no Rio Sdo Lourenco até a area limitada a
leste pela loxodromica tracada desde o Cabo des Rosiers até a Ponta Oeste da Ilha
Anticosti, e, ao norte da Ilha Anticosti pelo meridiano de longitude 063° W;

(b) no Mar Céspio;

(c) nos Rios da Prata, Parana e Uruguai até a area limitada a leste pela loxodromica tragada
entre Punta Rasa (Cabo San Antonio) na Argentina e Punta del Este no Uruguai.

Artigo 6
Isencdes

(1) Os navios empregados em viagens internacionais entre portos vizinhos proximos pertencentes
a dois ou mais Estados podem ser isentados, pela Administra¢dao, do cumprimento das disposi¢des
da presente Convencdo enquanto permanecerem empregados em tais viagens, desde que os
Governos dos Estados onde os referidos portos estejam situados concordem que a natureza abrigada
ou condi¢gdes da travessia entre tais portos ndo justifica ou torna impraticavel a aplicagdo das
disposi¢des da presente Convengao aos navios empregados nessas viagens.

(2) A Administragdo pode isentar qualquer navio que incorpore novas tecnologias de qualquer
disposi¢do desta Convengdo cuja aplicacdo possa prejudicar a pesquisa para o desenvolvimento de
tais recursos e sua incorporagdo nos navios empregados em viagens internacionais. Qualquer
desses navios deverd, contudo, satisfazer aos requisitos de seguranga que, a critério da
Administra¢do, sejam adequados ao servigo para o qual se destinam e que, além do mais, assegurem
a seguranga do navio e sejam aceitos pelos Governos dos Estados a serem visitados pelo navio.

(3) A Administracdo que conceder qualquer isengdo com base nos paragrafos (1) e (2) deste
artigo devera comunicar a Organizacdo Inter-Governamental Consultiva (doravante nominada
Organizacao) os detalhes de tal isencdo e as razdes que a levaram a concedé-la, os quais deverdo ser

divulgados aos Governos Contratantes pela Organizagao.
* O nome da Organizagao foi trocado para “Organizagdo Maritima Internacional” em virtude de emendas a Convengao
da Organizacdo que entraram em vigor em 22 de Maio de 1982.

(4) Um navio que ndo seja usualmente empregado em viagens internacionais, mas que, em
circunstancias excepcionais, necessitar empreender uma Unica viagem internacional, podera ser
isentado pela Administragdo de qualquer das exigéncias da presente Convencdo, desde que satisfaca



aos requisitos de seguranga que, a critério da Administracdo, sejam adequados a execucdao da
referida viagem.

Artigo 7
Forca Maior

(1) Um navio que nao esteja sujeito as disposi¢oes da presente Convengdo no momento de sua
partida para qualquer viagem, ndo deverd ficar sujeito a tais disposi¢des em fungdo de qualquer
mudanga na derrota prevista, no decorrer da viagem, devida as mas condi¢des meteoroldgicas ou
qualquer outro motivo de forga maior.

(2) Ao aplicar as disposigdes da presente Convengao, os Governos Contratantes deverdo levar em
conta os desvios de derrota e os atrasos causados pelas mas condigdes meteoroldgicas ou por
qualquer outro motivo de forga maior.

Artigo 8
Equivaléncia

(1) A Administracdo podera permitir a instalacdo de qualquer acessorio, material, dispositivo ou
aparelho, e qualquer outra providéncia a ser tomada num navio, diferente do requerido pela presente
Convengao, se comprovado que tal acessorio, material, dispositivo ou aparelho, ou providéncia
tomada, seja pelo menos tao eficaz como o requerido pela Convengao.

(2) A Administracdo que permitir a instalacdo de um acessorio, material, dispositivo ou aparelho,
ou outra providéncia tomada, diferente do requerido pela presente Convengao, devera comunicar a
Organizagdo, para divulgacdo aos Governos Contratantes, as caracteristicas de tal acessorio,
material, dispositivo ou aparelho, ou providéncia tomada, juntamente com um relatério de
quaisquer experiéncias conduzidas a respeito.

Artigo 9
Autorizacdes com Propdsitos Experimentais

(1) Nada do contido na presente Convengdo devera impedir uma Administragdo de emitir
autorizagdes especificas, com propdsitos experimentais, em relagdo a um navio ao qual a
Convengao se aplicar.

(2) A Administragdo que expedir tal autorizacdo deverd comunicar seus pormenores a
Organizacao, para divulgagdo aos Governos Contratantes.

Artigo 10
Reparos, Alteracdes e Modificacoes

(1) Um navio submetido a reparos, alteragdes, modificagdes e aparelhamentos a tais servigos
relacionados, devera, pelo menos, continuar a atender aos requisitos que lhe eram previamente
aplicaveis. Em tal caso, um navio existente nao devera, via de regra, atender aos requisitos exigidos
de um navio novo em menor escala do que anteriormente.



(2) Reparos, alteragdes e modificagdes de maior vulto, e aparelhamentos a tais servigos
relacionados, deverdo atender aos requisitos exigidos para um navio novo tanto quanto a
Administragao julgue razoavel e praticavel.

Artigo 11
Zonas e Areas

(1) Um navio ao qual a presente Convencdo se aplica devera atender as exigéncias para ele
estipuladas nas zonas e areas descritas no Anexo II.

(2) Um porto localizado na linha divisdria entre duas zonas ou areas devera ser considerado como
situado dentro da zona ou area na qual o navio esta chegando ou para a qual esta partindo.

Artigo 12
Submersao

(1) Exceto como previsto nos paragrafos (2) e (3) deste artigo, as linhas de carga apropriadas nas
laterais do costado, correspondentes a estacdo do ano e a zona ou area em que o navio pode operar,
ndo poderdo ficar submersas em nenhum momento quando o navio se fizer ao mar, durante a
viagem ou na chegada.

(2) Quando o navio estiver em agua doce de densidade igual a um, a linha de carga apropriada
podera ficar submersa da quantidade correspondente a tolerancia para agua doce constante do
Certificado Internacional de Linha de Carga. Quando essa densidade for diferente da unidade, essa
tolerancia devera ser proporcional a diferenca entre 1,025 e a densidade real.

(3) Quando um navio partir de um porto situado em um rio, ou em aguas interiores, sera
permitido um carregamento maior, correspondente ao peso do combustivel e demais materiais a
serem consumidos entre o ponto de partida e o mar.

Artigo 13
Vistorias e Marcacgao

As vistorias € a marcagdo dos navios, tendo em vista a entrada em vigor das disposicoes da
presente Convengdo e a concessdo de isengdes dai em diante, deverdo ser executadas por
funcionarios da Administragdo. A Administragdo poderd, entretanto, confiar tais vistorias e
marcagoes a vistoriadores nomeados para este propdsito ou a organizagdes por ela reconhecidas.
Em todo caso a Administracdo responsavel garantira a integridade e eficiéncia dessas vistorias e
marcacgoes.

Artigo 14
Vistorias Iniciais, de Renovacdo e Anuais

(1) Um navio devera ser submetido as vistorias abaixo especificadas:
(a) Uma vistoria inicial antes do navio entrar em servigo, a qual devera incluir uma inspe¢ao
completa de sua estrutura e equipamentos no que diz respeito a presente Convengao.



Esta vistoria deverd comprovar que as instalagdes, o material e os escantilhdes atendem

plenamente aos requisitos da presente Convengao.

(b) Uma vistoria de renovagdo em intervalos estabelecidos pela Administracdo, que nao
excedam cinco anos, exceto quando aplicaveis os paragrafos (2), (5), (6) e (7) do Artigo

19, para comprovar que a estrutura, equipamentos, instalagdes, materiais e o0s

escantilhdes atendem plenamente aos requisitos da presente Convengao.

(¢) Uma vistoria anual, realizada anualmente dentro dos trés meses anteriores ou posteriores

a data de aniversario da emissdo do certificado, para comprovar que:

(1) ndo foram feitas alteragdes no casco ou nas superestruturas que possam afetar os
calculos determinantes da posi¢@o da linha de carga;

(i1) os acessorios e dispositivos para a prote¢do de aberturas, balaustradas, aberturas para
escoamento d’agua e meios de acesso aos alojamentos da tripulagdo estdo sendo
mantidos em boas condig¢des;

(ii1) as marcas da borda livre estdo afixadas de maneira correta e permanente;

(iv) as informacgdes requeridas segundo a Regra 10 foram fornecidas.

(2) As vistorias anuais a que se refere o paragrafo (1)(c) deste artigo deverao ser endossadas no
Certificado Internacional de Linha de Carga ou no Certificado Internacional de Isen¢ao de Linha de
Carga emitido para um navio isentado nos termos do paragrafo (2) do Artigo 6 da presente
Convencao.

Artigo 15
Manutencao das Condic¢des ap0s a Vistoria

Depois de terminada qualquer vistoria executada nos termos do Artigo 14, ndo podera ser
feita nenhuma alteragdo na estrutura, equipamento, acomodacdes, material ou escantilhdes
examinados na vistoria, sem a aprovacao da Administracao.

Artigo 16
Emissao de Certificados

(1)  Um Certificado Internacional de Linha de Carga devera ser emitido para todo navio que tenha
sido vistoriado e marcado de acordo com a presente Convengao.

(2) Um Certificado Internacional de Isen¢do de Linha de Carga devera ser emitido para qualquer
navio ao qual tenha sido concedida uma isenc¢do nos termos dos paragrafos (2) ou (4) do Artigo 6.

(3) Tais certificados deverdo ser emitidos pela Administragdo, ou por qualquer pessoa ou
organizagdo por ela devidamente autorizadas. Em qualquer caso a Administracdo assumiré total
responsabilidade pelo certificado.

Artigo 17
Emissdo ou Endosso de Certificados por outro Governo

(1) Um Governo Contratante poderd, mediante solicitagdo de outro Governo Contratante, fazer
com que um navio seja vistoriado e, se convencido de que o disposto na presente Convencao esta
sendo cumprido, deverd emitir ou autorizar a emissdo do Certificado Internacional de Linha de



Carga para o navio e, quando apropriado, endossar ou autorizar o endosso do certificado do navio,
de acordo com a presente Convengao.

(2) Uma copia do certificado, uma copia do relatorio de vistoria para determinacao da borda livre
e uma copia dos calculos de determinacao da borda livre, devera ser enviada ao Governo solicitante
com a maior brevidade possivel.

(3) Um certificado emitido nos termos deste artigo, deve conter uma clausula que ateste que o
certificado foi emitido por solicitacdo do Governo do Estado cuja bandeira o navio estd arvorando
ou ir4 arvorar, e devera ter o mesmo valor e receber o mesmo reconhecimento que um certificado
emitido nos termos do Artigo 16.

(4) Nenhum Certificado Internacional de Linha de Carga deverd ser emitido para um navio que
esteja arvorando a bandeira de um Governo de Estado cujo Governo ndo seja um Governo
Contratante.

Artigo 18
Formato dos Certificados

Os certificados deverdo ser impressos no formato especificado nos modelos constantes do
Anexo III a presente Convengdo. Se o idioma utilizado ndo for o inglés nem o francés, o texto do
certificado devera incluir uma tradug@o para um destes dois idiomas.

Artigo 19
Duracéo e Validade dos Certificados

(1) Um Certificado Internacional de Linha de Carga devera ser emitido para um periodo
especificado pela Administracdo, o qual ndo devera exceder 5 anos.

(2) (a) Nao obstante o disposto no paragrafo (1), quando a vistoria de renovacao for concluida
menos de 3 meses antes de expirar o prazo de validade do certificado existente, o novo certificado
deverd ser valido a partir da data de conclusdo da vistoria de renovacdo, e terd validade por um
periodo nao superior a 5 anos a partir da data em que expirar a validade do certificado existente.

(b) Quando a vistoria de renovagdo for concluida depois de expirar o prazo de validade do
certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data de conclusdo da vistoria
de renovagao, e terd validade por um periodo ndo superior a 5 anos a partir da data em que expirar a
validade do certificado existente.

(¢) Quando a vistoria de renovacao for concluida mais de 3 meses antes de expirar o prazo de
validade do certificado existente, o novo certificado devera ser valido a partir da data de conclusdo
da vistoria de renovagdo, e tera validade por um periodo ndo superior a 5 anos a partir da data da
conclusao da vistoria de renovacao.

(3) Se um certificado for emitido para um periodo inferior a 5 anos, a Administracdo podera
estender a validade deste certificado além da data em que expira seu prazo de validade até o periodo
maximo especificado no paragrafo (1), desde que as vistorias anuais referidas no Artigo 14
aplicadas quando um certificado ¢ emitido para um periodo de 5 anos, sejam executadas como
adequado.

(4) Se, ap6s a vistoria de renovagao a que se refere o paragrafo (1)(b) do Artigo 14, um novo
certificado ndo puder ser emitido antes de expirar o prazo de validade do certificado existente, a



pessoa ou a organizagdo que executar a vistoria podera estender a validade do certificado existente
por um periodo que ndo devera ser superior a 5 meses. Essa extensdo devera ser endossada no
certificado, e s6 deverd ser concedida quando ndo tiverem sido feitas alteragdes na estrutura,
equipamentos, instalagdes, materiais ou escantilhdes que afetem a borda livre do navio.

(5) Se, ao expirar o prazo de validade de um certificado, um navio nao estiver num porto em que
deva ser vistoriado, a Administragdo podera estender o periodo de validade desse certificado com a
finalidade de permitir que o navio continue sua viagem até o porto em que serd vistoriado, devendo
tal prorrogacao ser concedida somente quando julgado adequado e razoavel concedé-la. Nenhum
certificado devera ter a sua validade estendida por um periodo superior a 3 meses, € um navio ao
qual tal extensdo tenha sido concedida ndo deverd, ao chegar ao porto em que deva ser vistoriado,
ser autorizado a deixar esse porto sem receber um novo certificado. Quando a vistoria de
renovacao for concluida, o novo certificado devera ser valido por um periodo nao superior a 5 anos
contado a partir da data em que o certificado existente, antes de concedida a extensdo, teria sua
validade expirada.

(6) Um certificado emitido para um navio empregado em viagens curtas, cuja validade ndo tenha
sido estendida nos termos do anteriormente disposto neste artigo, poderd ter a sua validade
estendida pela Administragdo por um periodo de tolerdncia de até um més a partir da data do
término da validade nele declarada. Quando a vistoria de renovag¢do for concluida, o novo
certificado devera ser valido por um periodo nao superior a 5 anos contado a partir da data em que o
certificado existente, antes de concedida a extensdo, teria sua validade expirada.

(7) Em situagdes especiais, estabelecidas pela Administragdo, o periodo de validade do novo
certificado ndo precisara ser contado a partir da data do término da sua validade conforme disposto
nos paragrafos (2), (5) e (6). Em tais situacdes, o novo certificado devera ser valido por um periodo
ndo superior a 5 anos contado a partir da data de conclusdo da vistoria de renovacao.

(8) Se uma vistoria anual for concluida antes do periodo especificado no Artigo 14:

(a) a data de aniversario constante do certificado devera ser alterada mediante endosso para
uma data que ndo devera ultrapassar 3 meses da data de conclusdo da vistoria;

(b) a vistoria anual seguinte, requerida pelo Artigo 14, devera ser concluida nos intervalos
prescritos por aquele artigo, tendo por referéncia a nova data de aniversario;

(c) a data do término da validade do certificado poderd permanecer inalterada, desde que
uma ou mais vistorias anuais sejam executadas de modo que o intervalo méximo entre
vistorias estabelecido no Artigo 14 ndo sejam ultrapassado.

(9) Um Certificado Internacional de Linha de Carga devera perder sua validade se ocorrer
qualquer das situagdes a seguir:
(a) tenham sido feitas alteragdes materiais no casco ou nas superestruturas do navio que
tornem necessario o estabelecimento de um acréscimo de borda livre;
(b) os acessorios e dispositivos mencionados no paragrafo (1)(c) do Artigo 14 ndo estejam
em boas condi¢des de manutengao;
(c) o certificado ndo tenha sido endossado para comprovar que o navio foi vistoriado como
disposto no paragrafo (1)(c) do Artigo 14;
(d) a resisténcia estrutural do navio tenha se reduzido a ponto do navio ndo apresentar
seguranga.

(10) (a) A duragdo de um Certificado Internacional de Isen¢do de Linhas de Carga emitido por
uma Administragdo para um navio isentado nos termos do paragrafo (2) do Artigo 6 ndo devera ser
superior a 5 anos. Este certificado devera ser sujeito a um procedimento de renovagdo, endosso,



extensdo e cancelamento semelhante ao previsto para um Certificado Internacional de Linhas de
Carga nos termos deste artigo.

(b) A duracdo de um Certificado Internacional de Isencdo de Linhas de Carga emitido para
um navio isentado nos termos do paragrafo (4) do Artigo 6 devera ser limitada a Gnica viagem para
o qual foi emitido.

(11) Um certificado emitido para um navio por uma Administragdo devera perder sua validade
quando da transferéncia do referido navio para a bandeira de outro Estado.

Artigo 20
Aceitacao de Certificados

Os certificados emitidos sob a autoridade de um Governo Contratante, de acordo com o0s
termos da presente Convencdo, deverdo ser aceitos pelos outros Governos Contratantes ¢ deverdo
ser considerados como tendo o mesmo valor que os certificados por eles emitidos no que concerne a
todos os propositos abrangidos pela presente Convencao.

Artigo 21
Controle

(1) Os navios portadores de certificados emitidos nos termos dos Artigos 16 e 17, estardo
sujeitos, quando nos portos de outros Governos Contratantes, ao controle por funcionarios
devidamente autorizados por tais Governos. Os Governos Contratantes deverdo assegurar que tal
controle serd exercido de maneira pratica e razoavel, tendo por finalidade verificar que existe a
bordo um certificado valido nos termos da presente Convencao. Se o navio possuir a bordo um
Certificado Internacional de Linha de Carga valido, tal controle devera se limitar a verificar que:
(a) onavio ndo esta carregado além dos limites permitidos pelo certificado;
(b) aposicao das linhas de carga do navio corresponde a determinada pelo certificado; e
(c) o navio nao foi tdo materialmente alterado no que diz respeito ao estabelecido nos
subparagrafos (a) e (b) do pardgrafo (9) do Artigo 19, a ponto de estar manifestamente
mal equipado para se fazer ao mar sem perigo para a vida humana.
Se houver a bordo um Certificado Internacional de Isen¢do de Linha de Carga valido, tal
controle se limitard a verificacdo do cumprimento das exigéncias contidas no referido certificado.

(2) Se tal controle for exercido nos termos do subparagrafo (c) do pardgrafo (1) deste artigo,
devera ser executado somente no sentido de assegurar que o navio ndo suspenda, até que possa se
fazer ao mar sem perigo para os passageiros ou a tripulagao.

(3) Se o controle previsto neste artigo der origem a qualquer tipo de intervengdo, o funcionario
responsavel pelo controle deverd informar imediatamente por escrito, ao Consul ou representante
diplomatico do Estado cuja bandeira o navio estd arvorando, sobre a decisdo tomada e sobre as
circunstancias que tornaram tal interven¢do necessaria.

Artigo 22
Privilégios

Os privilégios concedidos pela presente Convencdo ndo poderdo ser invocados em favor de
qualquer navio que nao possua um certificado valido de acordo com os termos desta Convengao.



Artigo 23
Acidentes

(1) Cada Administragdo se compromete a conduzir uma investigacao relativa a qualquer acidente
ocorrido com navios pelos quais seja responsavel, e que estejam sujeitos as disposi¢des da presente
Convengao, quando considerar que tal investigacao podera ajudar a determinar alteragdes que seria
conveniente introduzir na Convengao.

(2) Cada Governo Contratante se compromete a fornecer a Organiza¢do as conclusdes de tais
investigacdes juntamente com as informacdes a elas pertinentes. Nenhuma comunicagdo ou
recomendacdo da Organizacdo, baseada em tais informacdes, deverd revelar a identidade ou
nacionalidade dos navios aos quais se referem, e de nenhum modo atribuira responsabilidade sobre
qualquer navio ou pessoa.

Artigo 24
Tratados e Convengdes Anteriores

(1) Todos os outros tratados, convencdes e acordos relativos a linhas de carga, em vigor entre os
Governos Parte da presente Convengdo, deverdo continuar em pleno vigor no que concerne a:
(a) navios aos quais a presente Convencao nao se aplica; e
(b) navios aos quais a presente Convencdo se aplica, no que concerne a assuntos que nela
ndo estejam expressamente dispostos.

(2) Em qualquer caso em que tais tratados, convengdes ou disposi¢des entrem em choque com os
termos da presente Convencao, deverdo prevalecer os termos da presente Convengao.

Artigo 25
Regras Especiais estabelecidas por Acordos

Quando, em concordancia com os termos da presente Convengao, forem estabelecidas regras
especiais mediante acordos entre todos ou alguns dos Governos Contratantes, tais regras deverao
ser comunicadas a Organizagdo para divulgacdo a todos os Governos Contratantes.

Artigo 26
Comunicagao de Informacoes

(1) Os Governos Contratantes se comprometem a comunicar € a depositar na Organizagao:
(a) uma quantidade suficiente de modelos dos certificados por eles emitidos conforme as
disposi¢des da presente Convengao, para divulgagdo aos Governos Contratantes;
(b) o texto das leis, decretos, ordens, regulamentos e outros instrumentos que deverao ter
sido promulgados sobre assuntos abrangidos pela presente Convengao; e
(c) uma relagdo dos o6rgaos ndo governamentais autorizados a agir em seu nome na gestdo de
assuntos relativos a linhas de carga, para divulgacdo aos Governos Contratantes.

(2) Cada Governo Contratante concorda em disponibilizar seus padrdes de resisténcia a qualquer
outro Governo Contratante sempre que solicitado.
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Artigo 27
Assinatura, Aceitacéo e Adesao

(1) A presente Convengdo devera permanecer aberta para assinatura por trés meses a partir de 5
de abril de 1966 e desta data em diante devera permanecer aberta para adesdo. Os Governos dos
Estados que sejam membros das Na¢des Unidas, de quaisquer das Agéncias Especializadas ou da
Agéncia Internacional de Energia Atdmica, ou que sejam participantes do Estatuto da Corte
Internacional de Justiga, poderdo tornar-se participantes desta Convencao mediante:

(a) assinatura sem reservas quanto a aceitagao;

(b) assinatura sujeita a aceitacdo seguida de aceitacdo; ou

(c) adesao.

(2) A aceitagdo ou a adesdo deverao ser efetivadas pelo deposito de um instrumento de aceitagao
ou de adesao junto a Organizacao, a qual devera informar a todos os Governos que tiverem assinado
a Convengdo, ou que a ela tiverem aderido, cada nova aceitagdo ou adesdo e a data do respectivo
deposito.

Artigo 28
Entrada em Vigor

(1) A presente Convengdo devera entrar em vigor doze meses apds a data em que pelo menos
quinze Governos de Estados, dos quais sete possuam cada qual uma frota mercante nio inferior a
um milhdo de toneladas brutas, tenham assinado esta Conveng¢do sem reservas quanto a sua
aceitacao ou depositado instrumento de aceitacdo ou de adesdo de acordo com o Artigo 27. A
Organizacdo deverd informar, a todos os Governos que tenham assinado ou tenham aderido a
presente Convengao, a data de sua entrada em vigor.

(2) Para os Governos que tenham depositado um instrumento de aceitacdo ou de adesdo a
presente Convencao, durante os doze meses mencionados no paragrafo (1) deste artigo, a aceitagdo
ou adesdo deverad entrar em vigor a partir da data de entrada em vigor desta Convencdo ou trés
meses apos a data de depdsito do seu instrumento de aceitagdo ou de adesdo, a que ocorrer mais
tarde.

(3) Para os Governos que tenham depositado um instrumento de aceitagdo ou de adesdo a
presente Convengdo depois da data de sua entrada em vigor, a Convengdo entrard em vigor trés
meses apos a data de deposito de tal instrumento.

(4) Apo6s a data na qual todas as medidas necessarias a entrada em vigor de uma emenda a
presente Convengdo tenham sido completadas, ou que no caso de uma emenda por aceitagdo
unanime todas as aceitagdes necessarias tenham sido consideradas de acordo com o disposto no
subparagrafo (b) do paragrafo (2) do Artigo 29, qualquer instrumento de aceitacdo ou de adesdo
depositado serd considerado como reconhecendo a Convengao como emendada

Artigo 29
Emendas
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(1) A presente Convencao poderd ser emendada mediante proposta de um Governo Contratante
conforme qualquer dos procedimentos especificados neste artigo.

2

3)

“4)

Emenda por aceitagdo unanime:

(2)

(b)

(©)

Mediante solicitagdo de um Governo Contratante, qualquer emenda proposta por tal
Governo a presente Convencdo deverd ser divulgada pela Organizagdo a todos os
Governos Contratantes, para que a apreciem com vista a sua aceitacdo unanime.

Qualquer emenda assim proposta devera entrar em vigor doze meses ap6s a data de sua
aceitagao por todos os Governos Contratantes, a menos que uma data mais proxima seja
pactuada. O Governo Contratante que ndo comunicar a Organizagao que aceita ou rejeita
uma emenda assim proposta, num prazo de trés anos a contar da primeira comunicagao
enviada pela Organizagdo, serd considerado como que tendo aceitado a emenda.
Qualquer emenda assim proposta serd considerada como rejeitada se nao for aceita de
acordo com o disposto no subparagrafo (b) do presente paragrafo dentro de trés anos apds
a Organizagao té-la comunicado pela primeira vez a todos os Governos Contratantes.

Emenda apds consideracao por parte da Organizagao:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Mediante solicitagdo de um Governo Contratante, qualquer emenda proposta por tal
Governo a presente Convengdo devera ser apreciada pela Organizagdo. Se adotada por
uma maioria de dois tercos dos membros presentes e votantes no Comité de Seguranca
Maritima da Organizacao, tal emenda devera ser divulgada a todos os Membros da
Organizacdo e a todos os Governos Contratantes, pelo menos seis meses antes de sua
deliberacao pela Assembléia da Organizagao.

Se adotada por uma maioria de dois ter¢os dos membros presentes e votantes na
Assembléia, a emenda devera ser divulgada pela Organizacdo a todos os Governos
Contratantes para sua aceitagao.

Tal emenda devera entrar em vigor doze meses apos a data em que tenha sido aceita por
dois tercos dos Governos Contratantes. Essa emenda devera entrar em vigor para todos
os Governos Contratantes, exceto para aqueles que antes da data de sua entrada em vigor
tenham declarado que ndo aceitam a emenda.

A Assembléia, por uma maioria de dois tercos dos membros presentes e votantes,
incluidos dois ter¢cos dos Governos representados no Comité de Seguranga Maritima e
presentes e votantes na Assembléia, podera propor uma determinacdo por ocasido da
adocdo de uma emenda por ela considerada de grande importincia, no sentido de que
qualquer Governo Contratante que fagca uma declaragdo nos termos do subparagrafo (c), e
que ndo aceite a emenda dentro de um periodo de doze meses apds sua entrada em vigor,
devera deixar de ser participante da presente Convengado apds decorrido tal periodo. Esta
determinagdo deverd ser submetida a uma aceitagdo prévia de dois tergos dos Governos
Contratantes a presente Convengao.

Nada neste paragrafo deverd impedir que o Governo Contratante que tenha proposto uma
emenda a presente Convencao nos termos deste paragrafo, resolva a qualquer momento
considerar como alternativa mais proveitosa que a emenda proposta seja submetida nos
termos dos paragrafos (2) ou (4) deste artigo.

Emenda por uma Conferéncia:

(a)

(b)

Mediante solicitagdo de um Governo Contratante, apoiado por pelo menos por um terco
dos Governos Contratantes, a Organizacdo poderd convocar uma conferéncia de
Governos para apreciar emendas a presente Convengao.

Qualquer emenda adotada em tal conferéncia, por uma maioria de dois tercos dos
Governos Contratantes presentes e votantes, devera ser comunicada pela Organizagdo a
todos os Governos Contratantes para sua aceitagao.
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(c) Tal emenda deverd entrar em vigor doze meses apds a data em que tenha sido aceita por
dois ter¢os dos Governos Contratantes. Essa emenda devera entrar em vigor para todos
os Governos Contratantes, exceto para aqueles que antes da data de sua entrada em vigor
tenham declarado que ndo aceitam a emenda.

(d) Por uma maioria de dois ter¢os dos membros presentes e votantes, uma conferéncia
convocada nos termos do subparagrafo (a) podera determinar, por ocasido da adogdo de
uma emenda por ela considerada de grande importancia, que qualquer Governo
Contratante que faca uma declaracdo nos termos do subparagrafo (c), e que nao aceite a
emenda dentro de um periodo de doze meses apos sua entrada em vigor, devera deixar de
ser participante da presente Convengdo ap6s decorrido tal periodo.

(5) Quaisquer emendas a presente Convengdo feitas de acordo com este artigo, se referentes a
estrutura de um navio, deverdo se aplicar somente aos navios que tenham sua quilha batida, ou
estejam em estagio de construcdo similar, na data ou apds a data de entrada vigor da referida
emenda.

(6) A Organizagao devera informar a todos os Governos Contratantes qualquer emenda que entre
em vigor nos termos deste artigo, juntamente com a data de sua entrada em vigor.

(7) Qualquer aceitagdo ou declaragdo nos termos deste artigo devera ser feita mediante
notificacdo por escrito a Organizagdo, a qual devera comunicar a todos os Governos Contratantes
sobre o recebimento de tal aceitacao ou declaragao.

Artigo 30
Denuncia

(1) A presente Convencao podera ser denunciada por qualquer Governo Contratante a qualquer
momento, apds expirado um prazo de cinco anos contado a partir da data de sua entrada em vigor
para o referido Governo.

(2) A denuncia devera ser efetuada mediante notificagdo por escrito enderecada a Organizacao, a
qual devera informar aos demais Governos Contratantes qualquer notificagdo recebida juntamente
com a data de seu recebimento.

(3) Uma denuncia devera vigorar um ano apds o seu recebimento pela Organizagdo, ou ap6s um
periodo mais longo de tempo devidamente especificado na notificagao.

Artigo 31
Suspensao

(1) Em caso de hostilidade, ou outras circunstancias extraordinarias que afetem os interesses
vitais de um Estado cujo Governo seja um Governo Contratante, esse Governo podera suspender no
todo ou em parte o cumprimento da presente Convengdo. O Governo que assim proceder devera
participar imediatamente qualquer suspensao deste tipo a Organizagao.

(2) Tal suspensdo ndo devera privar outros Governos Contratantes de qualquer direito de
controle, nos termos da presente Convencao, sobre os navios do Governo que assim proceder,
quando tais navios se encontrarem em seus portos.
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(3) O Governo que proceder uma suspensao podera cancela-la a qualquer hora, devendo em tal
caso participar imediatamente a Organizagdo o término de tal suspensao.

(4) A Organizagdo devera comunicar a todos os Governos Contratantes qualquer suspensao ou
término de suspensdo decidida nos termos deste artigo.

Artigo 32
Territorios

(1) (a) As Nagodes Unidas, quando constituidas autoridade administrativa de um territorio, ou
quaisquer Governos Contratantes responsaveis pelas relagdes internacionais de um territério,
deverdo tdo logo quanto possivel consultar tal territério num esfor¢o para estender a presente
Convencao ao referido territorio, e poderdo a qualquer hora notificar por escrito a Organizagao,
declarando que a presente Convencao devera se estender a tal territorio.

(b) A presente Convengao devera se aplicar ao territorio mencionado na notificagdo a partir
da data de recebimento da referida notificag@o, ou a partir de qualquer outra data nela especificada.

(2) (a) As Nagdes Unidas ou qualquer Governo Contratante que tenha feito uma declara¢do nos
termos do subparagrafo (a) do paragrafo (1) deste artigo, ap6s um periodo de cinco anos contados a
partir da data em que a Convengdo foi estendida ao respectivo territorio, poderdo a qualquer
momento notificar por escrito a Organizagdo declarando que a presente Convencao ndo mais devera
ser estendida ao referido territorio.

(b) A validade da presente Convencao cessara para qualquer territério mencionado na
supracitada notificagdo um ano apo6s a data de seu recebimento pela Organiza¢do, ou apds um
periodo mais longo devidamente especificado na notificagao.

(3) A Organizacao deverd informar, a todos os Governos Contratantes, a extensao da presente
Convencdo a quaisquer territorios nos termos do pardgrafo (1) deste artigo e o término de tal
extensdo nos termos do paragrafo (2), especificando em cada caso a data na qual a presente
Convengao entrara em vigor ou deixara de vigorar para cada territério.

Artigo 33
Registro

(1) A presente Convencao devera ser depositada na Organizagdo, devendo o Secretario-Geral da
Organizacdo enviar copias auténticas certificadas da mesma a todos os Governos Signatarios ¢ a
todos os Governos que a ela tiverem aderido.

(2) Tao logo a presente Convengdo entre em vigor, deverd ser registrada pela Organizagdo nos
termos do Artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.

Artigo 34
Idiomas

A presente Convengdo foi instituida em uma unica copia, redigida nos idiomas inglés e
francés, sendo ambos os textos igualmente auténticos. Deverdo ser preparadas tradugdes oficiais
nos idiomas russo e espanhol, as quais deverdo ser depositadas com o original assinado.
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EM TESTEMUNHO DO AQUI CONTIDO, os abaixo assinados, devidamente autorizados pelos
seus respectivos Governos para este proposito, assinaram a presente Convengao. *

FEITA em Londres aos cinco dias do més de abril de 1966.

* Assinaturas omitidas
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Anexo |
Regras para determinacao das Linhas de Carga

Capitulo |
Generalidades

As regras assumem que a natureza e estiva da carga, o lastro e etc. sdo tais que asseguram
estabilidade suficiente ao navio e evitam esfor¢os estruturais excessivos.

As regras também assumem que na existéncia de requisitos internacionais relativos a estabilidade
ou compartimentagem, estes requisitos tenham sido cumpridos.

Regra 1l
Resisténcia e Estabilidade Intacta dos Navios

(1) A Administragdo deverd se assegurar de que a resisténcia estrutural em geral do navio estd
adequada para o calado correspondente a borda livre determinada.

(2) Um navio projetado, construido e mantido de acordo com as exigéncias apropriadas de uma
organizagdo, inclusive de uma sociedade classificadora reconhecida pela Administracdo, ou de
acordo com os padrdes nacionais adotados pela Administragdo conforme disposto na Regra 2-1,
podera ser considerado possuidor de um nivel de resisténcia aceitavel. As disposi¢des acima
deverdo se aplicar a todas as estruturas, equipamentos e acessorios abrangidos por este anexo para
os quais ndo forem estabelecidas normas especificas de resisténcia e construgao.

(3) Os navios deverdo satisfazer a um padrdo de estabilidade intacta considerado aceitavel pela
Administragao.

Regra 2
Aplicacéo

(1) Os navios dotados de meios mecanicos de propulsdo, ou as barcacas, chatas e quaisquer
outros navios nao dotados de propulsao, deverao ter as bordas livres determinadas de acordo com o
disposto nas Regras 1 a 40, inclusive.

(2) Os navios que transportam cargas de madeira no convés poderdo, além das bordas livres
prescritas no paragrafo (1), ter bordas livres para madeira determinadas de acordo com o disposto
nas Regras 41 a 45.

(3) Os navios projetados para utilizar vela, seja como o unico meio de propulsdo ou como recurso
suplementar, e os rebocadores, deverdo ter as bordas livres determinadas de acordo com o disposto
nas Regras 1 a 40, inclusive. Uma borda livre adicional podera ser exigida, conforme estabelecido
pela Administragao.

(4) Os navios de madeira, de construcao composta, ou construidos com outros materiais cujo uso
a Administragdo tenha aprovado, ou navios cujas caracteristicas de construcdo sejam tais que
tornem a aplicagdo das disposi¢des deste anexo pouco razodveis ou impraticaveis, deverdo ter as
bordas livres determinadas como estabelecido pela Administracao.
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(5) As Regras 10 a 26, inclusive, deverao se aplicar a todo navio ao qual seja determinada uma
borda livre minima. Poderdo ser concedidas relaxa¢des do disposto nessas regras ao navio cuja
borda livre seja maior que a borda livre minima determinada, desde que a Administracdo esteja
satisfeita com as condig¢des de seguranga apresentadas.

(6) Quando a borda livre de verdo determinada for aumentada de modo que o calado resultante
ndo seja maior que o calado correspondente a borda livre de verdo minima para 0 mesmo navio,
mas de modo que o convés da borda livre assumido fique abaixo do convés da borda livre real
numa distancia pelo menos igual a altura padrdo da superestrutura, as condi¢des de determinagao
para o convés da borda livre real, conforme as Regras 12, 14-1 a 20, 23, 24 e 25, poderdo ser
aquelas prescritas para um convés da superestrutura.

(7) A menos que expressamente disposto em contrario, as regras deste Anexo deverdo ser
aplicadas aos navios cuja quilha tenha sido batida, ou que estejam em um estagio de construcao
similar, em 1° de janeiro de 2005 ou apds essa data.

(8) Para os navios cuja quilha tenha sido batida, ou que estejam em um estagio de construcao
similar antes de 1° de janeiro de 2005, a Administracdo devera assegurar que sejam cumpridas as
exigéncias aplicaveis de acordo com a Convengao Internacional sobre Linhas de Carga, 1966, como
alterada pelo Protocolo de 1988 relativo a Convengdo, adotado pela Conferéncia Internacional
sobre o Sistema Harmonizado de Vistoria e Certificacao, 1988.

(9) As embarcagdes de alta velocidade que atendam aos requisitos do Codigo Internacional de
Seguranga para Embarcacdes de Alta Velocidade, 2000 (Codigo HSC 2000), adotado pelo Comité
de Seguranca Maritima da Organizagdo através da Resolugdo MSC.97(73), e que tenham sido
vistoriadas e certificadas como disposto no Codigo, deverdo ser consideradas como tendo cumprido
as exigéncias deste Anexo. Os certificados e licencas emitidos de acordo com o Codigo HSC 2000
deverdo ter o mesmo valor ¢ o mesmo reconhecimento atribuido aos certificados emitidos em
conformidade com este Anexo.

Regra 2-1
Autorizacao de Organizag6es Reconhecidas

As organizagdes, inclusive as sociedades classificadoras, mencionadas no Artigo 13 da Convengao
e na Regra 1(2) deverdo cumprir as diretrizes adotadas pela Organizagdo através da Resolucao
A.739(18) e as especificagdes adotadas pela Organizagdo através da Resolugdo A.789(19), como
possam vir a ser emendadas pela Organizacdo, desde que tais emendas sejam adotadas, postas em
vigor e surtam efeito conforme disposto no Artigo VI do presente Protocolo.

Regra 3
Defini¢6es dos Termos Empregados nos Anexos

(1) Comprimento.

(a) O comprimento (L) devera ser considerado como sendo 96% do comprimento total numa
linha d’agua a 85% do menor pontal moldado, medido a partir da parte superior da
quilha, ou o comprimento da parte de vante da roda de proa até o eixo da madre do leme
naquela linha d’4gua, se este for maior.

(b) Para navios que ndo possuam madre do leme, o comprimento (L) devera ser considerado
como sendo 96% da linha d’agua a 85% do menor pontal moldado.
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(¢) Quando o contorno da roda de proa for concavo acima da linha d’agua, a 85% do menor
pontal moldado, tanto a extremidade de vante do comprimento total como o lado de vante
da roda de proa deverdo ser considerados, respectivamente, como sendo a projecao
vertical sobre aquela linha d’agua do ponto mais de ré do contorno da roda de proa
(acima daquela linha d’agua) (ver figura 3.1).

'J.E&_'D

extrembdade de vante d-u-
comprimento total

Figura 3.1

(d) Nos navios projetados com uma inclinagdo na quilha, a linha d’dgua na qual este
comprimento ¢ medido deverd ser paralela a linha d’4gua projetada a 85% do menor
pontal moldado Dy, encontrada tragando-se uma linha paralela a linha da quilha da
embarcagdo (incluido o pé de galinha) e tangente a linha de curvatura moldada do convés
da borda livre. O menor pontal moldado ¢ a distincia vertical medida a partir da parte
superior da quilha até a parte superior do vau do convés da borda livre, no costado, no
ponto de tangéncia (ver figura 3.2).
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- Figura 3.2

(2) Perpendiculares. As perpendiculares a vante e a ré devem ser medidas nas extremidades de
vante e de ré do comprimento (L). A perpendicular a vante devera coincidir com a face de vante da
roda de proa na linha d’4gua em que ¢ medido o comprimento.

(3) Meianau. A meianau fica na metade do comprimento (L).

(4) Boca. A menos que expressamente estabelecido em contrario, a boca (B) ¢ a largura
maxima do navio, medida a meia nau entre a linha moldada pelas cavernas de um navio com casco
metalico, e entre as superficies externas do casco de um navio com casco de qualquer outro
material.

(5) Pontal moldado.

(a) O pontal moldado ¢ a distancia vertical medida a partir da parte superior da quilha até a
parte superior do vau do convés da borda livre no costado. Em navios de madeira ou de
constru¢cdo composta, a distdncia ¢ medida a partir da aresta mais baixa do entalhe da
quilha. Quando o formato da parte inferior da secdo a meia nau tiver forma concava, ou
quando instalado resbordo grosso, a distdncia ¢ medida a partir do ponto no qual a linha
de prolongamento do fundo chato do navio intercepta o lado da quilha.
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(b)

(©)

Nos navios dotados de bordas arredondadas, o pontal moldado devera ser medido até o
ponto de intercessdo das linhas moldadas do convés e dos bordos, prolongando-se as
linhas como se a borda tivesse uma forma angular.

Quando o convés da borda livre for inclinado e sua parte mais elevada prolongar-se além
do ponto no qual deve ser determinado o pontal moldado, o pontal moldado devera ser
medido até uma linha de referéncia que se estenda da parte inferior do convés ao longo de
uma linha paralela a parte mais elevada.

(6) Pontal da borda livre.

(a)
(b)

O pontal da borda livre (D) ¢ o pontal moldado a meia nau acrescido da espessura do
convés da borda livre medida no costado.

O pontal da borda livre (D) em um navio que possua borda arredondada com raio maior
do que 4% da boca (B), ou que possua borda de formato pouco comum, ¢ o pontal da
borda livre de um navio que tenha a se¢do de meia nau com bordas verticais, com a
mesma curvatura dos vaus € com uma area em tal se¢do igual a area da secdo de meia nau
do navio em questao.

(7) Coeficiente de Bloco.

(a)

(b)

O coeficiente de bloco (Cy) ¢ dado pela formula:

\Y
C, = — ;onde
L-B-d;

V  ¢é o volume do deslocamento moldado do navio, excluidos acessorios, em um navio
com casco metalico, e ¢ o volume deslocado pela superficie externa do casco de um
navio com o casco de qualquer outro material, ambos medidos em um calado
moldado d;; e onde

d; ¢ 85% do menor pontal moldado.

Ao calcular o coeficiente de bloco de uma embarcagdo com cascos multiplos, deve ser

utilizada a boca total (B) como definida no paragrafo (4), e ndo a boca de um tnico

casco.

(8) Bordalivre. A borda livre determinada ¢ a distincia medida verticalmente de cima para
baixo, a meia nau, da parte superior da linha do convés até a parte superior da linha de carga
correspondente.

(9) Convés da borda livre.

(2)

(b)

O convés da borda livre ¢ normalmente o convés completo mais elevado, exposto ao

tempo e ao mar, que possui dispositivos de fechamento permanentes em todas as

aberturas existentes na sua parte exposta ao tempo, ¢ abaixo do qual todas as aberturas

existentes no costado do navio sdo dotadas de dispositivos de fechamento permanentes

estanques a agua.

Convés mais baixo como convés da borda livre

Por opcao do armador, e sujeito a aprovagdo da Administragdo, um convés mais baixo

poderé ser designado como convés da borda livre, desde que seja um convés completo e

permanente, continuo no sentido de vante para ré pelo menos entre os compartimentos de

maquinas e as anteparas de colisdo, e continuo de um bordo ao outro do navio.

(i) Quando este convés mais baixo for escalonado em degrau, a linha mais baixa do
convés e seu prolongamento paralelo a parte mais elevada sera considerado como o
convés da borda livre.
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(i1)) Quando um convés mais baixo for designado convés da borda livre, a parte do casco
que se prolonga acima do convés da borda livre ¢ considerada como sendo uma
superestrutura no que se refere a aplicagdo das condicdes de determinagdo e de
calculo da borda livre. A borda livre ¢é calculada a partir deste convés.

(i11) Quando um convés mais baixo for designado convés da borda livre, tal convés
devera possuir, no minimo, longarinas devidamente instaladas nas laterais do navio
transversalmente a cada antepara estanque que se prolongar para o convés superior
dentro dos compartimentos de carga. A espessura dessas longarinas ndo devera ser
inferior a de uma longarina propriamente instalada ao se levar em consideracao a
estrutura e a operacdo do navio. Qualquer disposicdo das longarinas devera ser tal
que sejam também atendidas os requisitos estruturais.

(¢) Convés da borda livre interrompido, convés da borda livre escalonado em degrau

(1) Quando uma abertura existente no convés da borda livre estender-se até as bordas do
navio e tiver comprimento maior do que um metro, a linha mais baixa do convés
exposto e seu prolongamento paralelo a parte mais alta do convés é considerada
como o convés da borda livre (ver figura 3.3).

liwha paralela ao comvés
tolimt-  da borda livie

- Pontal moldade (DY

Figura 3.3

(i1)) Quando uma abertura existente no convés da borda livre ndo se estender até as
bordas do navio, a parte mais elevada do convés ¢ considerada como o convés da
borda livre.

(ii1) As aberturas que nao se estendam de uma borda a outra, existentes em um convés
abaixo do convés exposto ao tempo designado como convés da borda livre, poderdo
ser desconsideradas desde que todas as aberturas existentes no convés exposto ao
tempo sejam dotadas de dispositivos de fechamento estanques ao tempo.

(iv) Devera ser dada a devida atengdo ao esgoto das aberturas expostas e aos efeitos da
superficie livre sobre a estabilidade.

(v) O disposto nos subparagrafos de (i) a (iv) ndo se aplica a dragas, a barcacas lameiras,
nem a outros tipos semelhantes de navios com grandes pordes abertos, em que cada
caso exige um exame especial.

(10) Superestrutura.

(a) Uma superestrutura ¢ uma estrutura coberta situada sobre o convés da borda livre que se
estende de borda a borda do navio, ou cujo chapeamento lateral ndo esteja recuado em
relagdo ao chapeamento do casco de uma distancia maior do que 4% da boca (B).

(b) Uma superestrutura fechada ¢ uma superestrutura com:

(i) anteparas de fechamento com construgdo eficiente;

(i1) aberturas de acesso nas anteparas, se houver, dotadas de portas que atendam as
prescri¢des da Regra 12;

(ii1) todas as demais aberturas laterais ou nas extremidades da superestrutura dotadas de
dispositivos de fechamento estanques ao tempo eficazes.

Uma ponte ou um tombadilho nao deve ser considerado fechado a menos que haja um

acesso para a tripulagdo, partindo de qualquer ponto do convés exposto ao tempo ou de
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outro convés mais elevado, atingir os compartimentos de maquinas e outros
compartimentos de trabalho pelo interior destas superestruturas através de meios
alternativos que estejam sempre disponiveis quando as aberturas existentes nas anteparas
estiverem fechadas.

(c) A altura de uma superestrutura ¢ a menor altura vertical medida, em um lado da
superestrutura, a partir da parte superior do vau do convés da superestrutura até a parte
superior do vau do convés da borda livre.

(d) O comprimento de uma superestrutura (S) ¢ o comprimento médio da parte da
superestrutura que se encontra dentro do comprimento (L).

(e) Ponte. Uma ponte ¢ uma superestrutura que ndo se prolonga até a perpendicular a vante,
nem até a perpendicular a ré.

(f) Popa. Uma popa ¢ uma superestrutura que se prolonga, a partir da perpendicular a ré
para vante, até um ponto localizado por ante a ré da perpendicular a vante. A popa pode
ter inicio em um ponto localizado por ante a ré da perpendicular a ré.

(g) Castelo de proa. Um castelo de proa ¢ uma superestrutura que se prolonga, a partir da
perpendicular a vante para ré, até um ponto localizado por ante a vante da perpendicular a
ré. O castelo de proa pode ter inicio em um ponto localizado por ante a vante da
perpendicular a vante.

(h) Superestrutura completa. Uma superestrutura completa ¢ uma superestrutura que se
prolonga, no minimo, da perpendicular a vante até a perpendicular a ré.

(1) Tombadilho. Um tombadilho ¢ uma superestrutura que se prolonga para vante, a partir
da perpendicular a ré, tendo geralmente uma altura inferior a de uma superestrutura
normal, e tendo anteparas de vante intactas (vigias do tipo que ndo abrem instaladas com
tampas eficazes, e tampas das portas de visita aparafusadas) (ver figura 3.4). Quando a
antepara de vante ndo for intacta, devido a existéncia de portas ou de aberturas de acesso,
essa superestrutura devera ser considerada como uma popa.

i
i

antepara intacta

convés da borda livee

tombaditho A

Figura 3.4

(11) Convés da superestrutura. Um convés da superestrutura ¢ um convés que constitui o limite
superior de uma superestrutura.

(12) Navio de convés corrido. Um navio de convés corrido é um navio que nao possui
superestrutura no convés da borda livre.

(13) Estanque ao tempo. Estanque ao tempo significa que a agua nao penetrard no navio em
nenhum estado do mar.

(14) Estanque a 4gua. Estanque a agua significa capaz de impedir a passagem de agua através da
superestrutura, em qualquer dire¢do, com uma margem de resisténcia adequada sob a pressao
devida a maior altura de carga d’4gua a qual pode ter que resistir.
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(15) Pogo. Um pogo ¢ qualquer area localizada no convés exposto ao tempo na qual a dgua possa
ficar acumulada. Os pogos sdo considerados como constituindo areas do convés limitadas, em um
ou mais lados, pelas estruturas do convés.

Regra 4
Linha do Convés

A linha do convés ¢ uma linha horizontal com 300 mm de comprimento e 25 mm de largura. Ela
deverd ser marcada em ambos os bordos a meia nau, e sua margem superior normalmente devera
passar através do ponto em que o prolongamento para fora da superficie superior do convés da
borda livre cruza a superficie externa do chapa do costado (como mostrado na figura 4.1), desde
que a linha do convés possa ser localizada em referéncia a um outro ponto fixo do navio, sob a
condi¢do de que a borda livre seja corrigida de maneira correspondente. A localizagdo do ponto de
referéncia ¢ a identificagdo do convés da borda livre devera, em todos os casos, ser indicada no
Certificado Internacional de Linha de Carga.

’ i linha do convés linha do convés
—f - ——
& 'Jhlr-'n‘_ }
- ‘:‘.i‘?l‘l"\" -
1»‘1 |
[ —%
linha do convés b
______ ISR
. L
[ f
I
he

Figura4.1 - Linha do Convés

Regra 5
Marca da Linha de Carga

A marca da linha de carga devera consistir de um anel com o didmetro externo de 300 mm e com
uma largura de 25 mm, o qual ¢ atravessado por uma linha horizontal de 450 mm de comprimento e
25 mm de largura, cuja margem superior passa pelo centro do anel. O centro do anel devera ser
colocado a meia nau e a uma distincia igual a borda livre de verdo determinada, medida
verticalmente para baixo a partir da margem superior da linha do convés (como mostrado na figura
6.1).

Regra 6
Linhas a Serem Usadas com a Marca da Linha de Carga

(1) As linhas que indicam a linha de carga determinada de acordo com estas regras deverdo ser
linhas horizontais com 230 mm de comprimento ¢ 25 mm de largura, que se estendem para vante, a
menos que expressamente disposto em contrario, formando angulo reto com uma linha vertical de
25 mm de largura marcada a uma distancia de 540 mm por ante a vante do centro do anel (como
mostrado na figura 6.1).

(2) As seguintes linhas de carga deverdo ser utilizadas:
(a) A Linha de Carga de Verdo, indicada pela margem superior da linha que passa pelo
centro do anel e também por uma linha marcada S.
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(b) A Linha de Carga de Inverno, indicada pela margem superior de uma linha marcada W.

(¢) A Linha de Carga de Inverno no Atlantico Norte, indicada pela margem superior de uma
linha marcada WNA.

(d) A Linha de Carga Tropical, indicada pela margem superior de uma linha marcada T.

(e) A Linha de Carga de Verdo para Agua Doce, indicada pela margem superior de uma
linha marcada F. A Linha de Carga de Verdo para Agua Doce é marcada por ante a ré da
linha vertical. A diferenga entre a Linha de Carga de Verdo para Agua Doce ¢ a Linha de
Carga de Verdo ¢ a tolerancia a ser dada nas outras linhas de carga quando o
carregamento for feito em agua doce.

(f) A Linha de Carga Tropical para Agua Doce, indicada pela margem superior de uma linha
marcada TF por ante a ré da linha vertical.

Linha do conves

| minimo de verbo |

Figura 6.1 - Marca da linha de carga e linhas a serem usadas com esta marca

(3) Se forem determinadas bordas livres para madeira de acordo com estas regras, as linhas de
carga para madeira deverdo ser também marcadas além das linhas normais. Estas linhas deverao
ser linhas horizontais com 230 mm de comprimento € 25 mm de largura, que se estendem para ré, a
menos que expressamente disposto em contrario, formando angulo reto com uma linha vertical de
25 mm de largura marcada a uma distancia de 540 mm por ante a ré do centro do anel (como
mostrado na figura 6.2).

(3) As seguintes linhas de carga para madeira deverdo ser utilizadas:

(a) A Linha de Carga de Verdo para Madeira, indicada pela margem superior de uma linha
marcada LS.

(b) A Linha de Carga de Inverno para Madeira, indicada pela margem superior de uma linha
marcada LW.

(¢) A Linha de Carga de Inverno no Atlantico Norte para Madeira, indicada pela margem
superior de uma linha marcada LWNA.

(d) A Linha de Carga Tropical para Madeira, indicada pela margem superior de uma linha
marcada LT.

(e) A Linha de Carga de Verdo para Madeira em Agua Doce, indicada pela margem superior
de uma linha marcada LF e marcada por ante a vante da linha vertical. A diferenga entre
a Linha de Carga de Verdo para Madeira em Agua Doce ¢ a Linha de Carga de Verdo
para Madeira ¢ a tolerancia a ser dada nas outras linhas de carga para madeira quando o
carregamento for feito em 4gua doce.

(f) A Linha de Carga Tropical para Madeira em Agua Doce, indicada pela margem superior
de uma linha marcada LTF por ante a vante da linha vertical.
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Figura 6.2 - Marca da linha de carga para madeira e linhas a serem usadas com esta marca

(5) Quando as caracteristicas do navio, a natureza do servigo por ele realizado, ou os seus limites
de navegagdo tornarem ndo aplicaveis quaisquer das linhas sazonais, essas linhas poderdo ser
omitidas.

(6) Quando for determinada para um navio uma borda livre maior do que a minima, de modo que
a linha de carga seja marcada em uma posi¢do correspondente, ou abaixo, a da mais baixa linha de
carga sazonal determinada pela borda livre minima em conformidade com o presente Protocolo,
somente a Linha de Carga para Agua Doce precisara ser marcada.

(7) Quando uma Linha de Carga de Inverno no Atlantico Norte for idéntica a Linha de Carga de
Inverno correspondente @ mesma linha vertical, esta linha de carga devera ser marcada com W.

(8) As linhas de carga alternativas/adicionais requeridas por outras convengdes internacionais em
vigor, poderdo ser marcadas formando angulo reto com a linha vertical especificada no paragrafo
(1), por ante a ré da referida linha.

Regra 7
Marca da Autoridade Responsavel

A marca da Autoridade que tiver determinado as linhas de carga podera ser indicada ao lado do anel
da linha de carga, acima da linha horizontal que passa pelo centro do anel, ou acima e abaixo dela.
Esta marca devera consistir de ndo mais que quatro letras maitsculas para identificar o nome da
Autoridade, cada qual medindo aproximadamente 115 mm de altura e 75 mm de largura.

Regra 8
Detalhes da Marcacéo

O anel, as linhas e as letras deverdo ser pintados em branco ou em amarelo sobre fundo escuro, ou
em preto sobre fundo claro. As marcagdes deverdo ser feitas de modo permanente no costado, em
ambos os bordos do navio, para aprovagdo da Administracdo. As marcas deverdo ser claramente
visiveis e, se necessario, deverdo ser tomadas providéncias especiais para este proposito.

Regra 9
Verificagio das Marcas
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O Certificado Internacional de Linha de Carga ndao devera ser entregue ao navio até que o
funciondrio ou vistoriador responsavel, conforme o disposto no Artigo 13 da Convencdo, tenha
verificado que as marcas estdo corretas e permanentemente indicadas em ambos os bordos do navio.
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Capitulo 11
Condicdes de Determinacao da Borda Livre

Regra 10
Informacdes a Serem Fornecidas ao Comandante

(1) O Comandante de todo navio novo devera ser suprido com informagdes referentes ao
carregamento e lastro do seu navio, de modo a evitar a incidéncia de qualquer esfor¢o inaceitavel na
estrutura do navio, a menos que a Administragdo considere o navio como enquadrado em classe,
projeto ou comprimento que dispense tais informagdes.

(2) Essas informagdes deverdo ser fornecidas ao Comandante na forma preconizada pela
Administragdo ou por uma organizagdo reconhecida. As informacdes relativas a estabilidade e ao
carregamento, quando relacionadas aos esforgos sofridos pelo navio, e requeridas de acordo com o
paragrafo (1), deverdo ser conduzidas a bordo juntamente com prova que certifique que foram
aprovadas pela Administragdo.

(3) Um navio que, de acordo com a Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar em vigor, nao seja obrigado a realizar um teste de inclinagdo ao término da sua
construcao devera:

(a) ser inclinado de modo que seja determinado seu deslocamento real e seu centro de
gravidade na condicao de navio sem carga;

(b) se a Administracao assim aprovar, ser dispensado do teste de inclinagdo apos o término
da constru¢do se disponiveis dados sobre sua estabilidade basica obtidos a partir de teste
de inclinagdo feito num navio idéntico, devendo a Administragdo estar convencida de que
a partir desses dados basicos podem ser obtidas informagdes confidveis sobre a
estabilidade do navio em questao;

(c) se a Administracdo decidir que a realizagdo de um teste de inclinacdo ¢ impraticavel, que
compromete a seguranga, ou que os dados obtidos serdo imprecisos devido as propor¢des,
arranjo das instalacdes, resisténcia ou forma do casco do navio, o navio devera ter suas
caracteristicas sem carga determinadas por meio de uma minuciosa estimativa do peso,
confirmada por uma vistoria na condi¢ao de navio sem carga;

(d) ter as informagdes de que trata esta regra fornecidas ao seu Comandante, a fim de
capacita-lo a obter, por um processo rapido e simples, uma orientagdo precisa quanto a
estabilidade do navio sob todas as condi¢des provaveis de serem encontradas na operagao
normal do navio; e

(e) conduzir sempre a bordo as informagdes com dados sobre sua estabilidade, juntamente
com a prova de que essas informacdes foram aprovadas pela Administracao.

(4) Quando um navio sofrer alteragdes materiais que afetem as informagdes relativas ao
carregamento ou a estabilidade fornecidas ao Comandante, novas informagdes como modificadas
deverao ser fornecidas. Se necessario, o navio devera ser novamente inclinado.

Regra 11
Anteparas das Extremidades da Superestrutura

As anteparas localizadas nas extremidades expostas das superestruturas fechadas deverdo ter um
nivel de resisténcia aceitavel.
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Regra 12
Portas

(1) Todas as aberturas para acesso localizadas nas extremidades de superestruturas fechadas
deverdo ser dotadas de portas de aco, ou de outro material equivalente, instaladas na antepara de
modo seguro, portas essas encavernadas, reforcadas e instaladas de modo que a estrutura como um
todo tenha uma resisténcia equivalente a de uma antepara inteirica e que seja estanque ao tempo
quando fechada. Os meios para fechar essas portas de maneira a ficarem estanques ao tempo
deverdo consistir de gaxetas e de um dispositivo de grampos, ou outros meios equivalentes,
firmemente fixados a antepara ou as proprias portas, devendo as portas ser dispostas de tal modo
que possam ser operadas pelos dois lados da antepara.

(2) A menos que autorizado em contrario pela Administracdo, as portas deverdo abrir para fora,
para proporcionar uma seguranca adicional contra o impacto do mar.

(3) Exceto quando disposto em contrario nestas regras, a altura das soleiras das aberturas de
acesso existentes nas anteparas localizadas nas extremidades das superestruturas devera ter pelo
menos 380 mm acima do convés.

(4) Deverdo ser evitadas as soleiras desmontaveis. Entretanto, para facilitar o carregamento ou
descarregamento de pegas sobressalentes pesadas, ou de material semelhante, tais soleiras poderao
ser instaladas nas seguintes condigdes:
(a) deverdo ser instaladas antes que o navio deixe o porto; e
(b) deverdo ser engaxetadas e fixadas por meio de parafusos com pequeno espagamento entre
eles.

Regra 13
Posicao das Escotilhas, Portas e Ventilacdes

Para os efeitos destas regras, sdo estabelecidas duas localizagdes das escotilhas, da armacdo das

portas e dos dutos de ventilagdo, como se segue:

Posicao 1 - Nos conveses expostos da borda livre em tombadilhos expostos, € nos conveses
expostos da superestrutura situados por ante a vante de um ponto localizado a um
quarto do comprimento do navio a partir da perpendicular a vante.

Posi¢do 2 - Nos conveses expostos da superestrutura situados por ante a ré de um ponto localizado

a um quarto do comprimento do navio a partir da perpendicular a vante, e localizados
acima do convés da borda livre a uma altura pelo menos equivalente a altura padrao de
uma superestrutura.
Nos conveses expostos da superestrutura situados por ante a vante de um ponto
localizado a um quarto do comprimento do navio a partir da perpendicular a vante, e
localizados acima do convés da borda livre a uma altura pelo menos equivalente a
altura padrao de duas superestruturas.

Regra 14
Escotilhas de Carga e Outras Escotilhas
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(1) A construcao e os meios empregados para assegurar a estanqueidade ao tempo das escotilhas
de carga e de outras escotilhas localizadas nas posi¢cdes 1 e 2 deverdo ser pelo menos equivalentes
ao requerido pela Regra 16, a menos que a aplicagdo da Regra 15 para estas escotilhas seja
autorizada pela Administragao.

(2) As bragolas e as tampas das escotilhas expostas localizadas nos conveses situados acima do
convés da superestrutura deverao atender ao requerido pela Administragao.

Regra 14-1
Bracolas das Escotilhas

(1) As bragolas das escotilhas deverdo ter a construcao solida e de acordo com sua localizacao, e
a sua altura acima do convés devera ser pelo menos a seguinte:

(a) 600 mm se localizada na posi¢ao 1; e

(b) 450 mm se localizada na posigao 2.

(2) No caso das escotilhas que obedecem ao disposto na Regra 16(2) até (5), a altura destas
bracolas poderda ser reduzida, ou as bragolas omitidas, sob condicdo da Administragdo estar
convencida de que isto ndo prejudicara a seguranca do navio em qualquer estado do mar.

Regra 15
Escotilhas Fechadas por Tampas Desmontaveis e Mantidas Estanques ao Tempo
por Encerados e Quarteis

Tampas das escotilhas
(1) A largura de cada superficie de apoio das tampas das escotilhas devera ter pelo menos 65 mm.

(2) Quando as tampas forem feitas de madeira, a espessura da tampa acabada devera ter pelo
menos 60 mm, ndo podendo ter um vao superior a 1,5 m.

(3) Quando as tampas forem feitas de aco doce, a sua resisténcia devera ser calculada de acordo
com o disposto na Regra 16(2) até (4) e o produto da carga maxima assim calculada pelo fator 1,25
ndo deverd exceder o limite superior minimo de resisténcia do material. Elas deverdo ser também
projetadas de modo a limitar a deflexdo em ndo mais do que 0,0056 vezes o vao existente sob estas
cargas.

Travessdes desmontaveis

(4) Quando os travessdes desmontaveis que sustentam as tampas das escotilhas forem feitos de
aco doce, a sua resisténcia devera ser calculada para cargas assumidas ndo inferiores a 3,5 t/m” para
as escotilhas localizadas na posi¢do 1, e ndo inferiores a 2,6 t/m” para as localizadas na posicio 2, e
o produto da carga maxima assim calculada pelo fator 1,47 ndo deverd ultrapassar o limite superior
minimo de resisténcia do material. Eles deverdo ser também projetados de modo a limitar a
deflexdo em nao mais do que 0,0044 vezes o vao existente sob estas cargas.

(5)  As cargas assumidas das escotilhas localizadas na posicio 1 poderdo ser reduzidas para 2 t/m’
para navios de 24 m de comprimento e nio deverdo ser inferiores a 3,5 t/m” para navios de 100 m
de comprimento. As cargas correspondentes para as escotilhas localizadas na posi¢ao 2 poderao ser
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reduzidas para 1,5 t/m”> e 2,6 t/m’ respectivamente. Em todos os casos, os valores para os
comprimentos intermediarios deverdo ser obtidos através de uma interpolacao linear.

Tampas tipo pontao

(6) Quando forem utilizadas tampas tipo pontdo em lugar dos travessdes desmontaveis e essas
tampas forem feitas de ago doce, a sua resisténcia devera ser calculada de acordo com o disposto na
Regra 16(2) até (4) e o produto da carga maxima assim calculada pelo fator 1,47 ndo devera
exceder o limite superior minimo de resisténcia do material. Elas devero ser projetadas de modo a
limitar a deflexdo em nao mais do que 0,0044 vezes o vao. As chapas de ago doce que formam a
parte superior das tampas ndo deverdo ter uma espessura inferior a 1% do espagamento entre as
vigas de refor¢o, ou a 6 mm se esta espessura for maior.

(7) A resisténcia e a rigidez das tampas feitas de outro material que ndo o ago doce devera ser
equivalente a daquelas feitas de aco doce, de modo a obter a aprovagdo da Administracao.

Alcas ou suportes

(8) As algas ou suportes para os travessoes desmontaveis deverdo ter construgao sélida e deverao
proporcionar meios para a devida instalagdo e fixacao dos travessoes. Quando usados travessdes do
tipo rolante, o dispositivo deverd assegurar que os travessdes permanecam em posicdo correta
quando a escotilha estiver fechada.

Castanhas

(9) As castanhas deverdo ser colocadas de modo a se adaptarem a parte conica das cunhas. Elas
deverdo ter uma largura de pelo menos 65 mm e o espacamento entre elas ndo devera ser superior a
600 mm, medido de centro a centro. As castanhas localizadas ao longo de cada lateral ou
extremidade ndo deverdo ficar a uma distdncia maior do que 150 mm dos cantos da escotilha.

Barrotes e cunhas

(10) Os barrotes e as cunhas deverao ser eficientes e estar em boas condi¢cdes. As cunhas deverao
ser feitas de uma madeira resistente ou de outro material equivalente. Elas deverdo ter uma
conicidade que ndo seja maior do que 1 para 6 e ndo deverdo ter uma espessura inferior a 13 mm
nas suas extremidades mais finas.

Encerados

(11) Devera haver pelo menos duas camadas de encerados em boas condi¢gdes para cada escotilha
localizada nas posi¢des 1 ou 2. Os encerados deverdo ser a prova d’dgua e possuir grande
resisténcia. Eles deverdo ser confeccionados em material que possua pelo menos um peso padrdo e
qualidade aprovada.

Seguranca das tampas das escotilhas

(12) Para todas as escotilhas localizadas nas posi¢des 1 ou 2 deverdo ser providas barras de aco, ou
outro sistema equivalente, para assegurar de modo eficaz e independente o fechamento de cada
secdo das tampas das escotilhas depois dos encerados terem sido colocados. As tampas das
escotilhas com mais de 1,5 m de comprimento deverdo ser fechadas com pelo menos dois
dispositivos de fechamento.

Regra 16
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Escotilhas Fechadas por Tampas de A¢o ou Outros Materiais Equivalentes
Estanques ao Tempo

(1) Todas as escotilhas localizadas nas posicdes 1 e 2 deverdo ser dotadas de tampas de aco ou de
outro material equivalente. Exceto como disposto na Regra 14(2), estas tampas deverdo ser
estanques ao tempo ¢ providas com gaxetas e dispositivos de grampos. Os meios para assegurar ¢
manter a estanqueidade ao tempo deverao ser aprovados pela Administragdo. Os dispositivos
deverdo assegurar que a estanqueidade possa ser mantida em qualquer estado do mar e, para tal fim,
deverdo ser exigidos testes de estanqueidade na vistoria inicial, podendo estes testes serem também
exigidos nas vistorias de renovag@o e nas anuais, ou a intervalos mais freqiientes.

Cargas minimas de projeto para as tampas das escotilhas

(2) Para navios com 100 m de comprimento ou mais:

(a) As tampas das escotilhas localizadas na posi¢ao 1, até a primeira quarta parte mais de
vante do comprimento do navio, deverao ser projetadas para resistir a impactos de vagas
na perpendicular a vante, calculados pela seguinte equacao:

Carga = 5+ (Ly—100)-a t/m*

onde:

Ly ¢ L para navios cujo comprimento nao seja superior a 340 m e ndo seja
inferior a 100 m, e igual a 340 m para navios com mais de 340m de
comprimento;

L ¢ o comprimento do navio (em metros), como definido na Regra 3;

a obtido na tabela 16.1,

e reduzidos linearmente para 3,5 t/m” ao final da extremidade do quarto mais de vante do
comprimento, como mostrado na tabela 16.2. A carga de projeto usada para cada painel
da tampa da escotilha devera ser determinada em um ponto localizado no seu meio.

(b) Todas as outras tampas de escotilhas localizadas na posi¢cdo 1 deverao ser projetadas para
uma carga de 3,5 t/m”.

(c) As tampas das escotilhas localizadas na posicdo 2 deverdo ser projetadas para uma carga
de 2,6 t/m’.

(d) Quando uma escotilha localizada na posi¢do 1 estiver situada acima do convés da borda
livre a uma altura maior do que pelo menos uma altura padrao de uma superestrutura, ela
podera ser projetada para uma carga de 3,5 t/m’.

(3) Paranavios com 24 m de comprimento:

(a) As tampas das escotilhas localizadas na posicdao 1, até a primeira quarta parte mais de
vante do comprimento do navio, deverdo ser projetadas para resistir a impactos de vagas
de 2,43 t/m” na perpendicular a vante, e reduzidos linearmente para 2 t/m” ao final da
extremidade do quarto mais de vante do comprimento, como mostrado na tabela 16.2. A
carga de projeto usada para cada painel da tampa da escotilha devera ser determinada em
um ponto localizado no seu meio.

(b) Todas as outras tampas de escotilhas localizadas na posi¢ao 1 deverdo ser projetadas para
uma carga de 2 t/m”.

(c) As tampas das escotilhas localizadas na posicao 2 deverdo ser projetadas para uma carga
de 1,5 t/m’.

(d) Quando uma escotilha localizada na posigdo 1 estiver situada acima do convés da borda
livre a uma altura maior do que pelo menos uma altura padrao de uma superestrutura, ela
podera ser projetada para uma carga de 2 t/m’.
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Tabela 16.1

a
Navios com borda livre do Tipo “B” 0,0074
Navios com borda livre reduzida determinada pela Regra 27(9) ou (10) 0,0363
Tabela 16.2
Posicao Longitudinal
FP | 025L | AARde025L
L>100m
Convés da borda livre Equagdo em 16(2)(a) \ 3,5 t/m” 3,5 t/m”
Convés da superestrutura 3,5 t/m’ 2,6 t/m*
L =100 m
Convés da borda livre 5 t/m’ \ 3,5 t/m* 3,5 t/m*
Convés da superestrutura 3,5 t/m’ 2,6 t/m*
L=24m
Convés da borda livre 2,43 t/m’ \ 2 t/m’ 2 t/m’
Convés da superestrutura 2 t/m* 1,5 t/m’

(4) Para navios com um comprimento entre 24 m ¢ 100 m, e para posigdes entre a perpendicular a
vante e 0,251, as cargas correspondentes ao impacto das ondas deverdo ser determinadas por meio
de interpolacado linear dos valores apresentados na tabela 16.2.

(5) Todas as tampas de escotilhas deverdo ser projetadas de modo que:

(a) o produto do esforco maximo determinado de acordo com as cargas acima e pelo fator
1,25 ndo deverd exceder o limite minimo superior de resisténcia do material submetido a
tensdo, nem o esforgo critico de empeno do material comprimido;

(b) a deflexdo seja limitada a ndo mais de 0,0056 vezes a dimensao do vao;

(c) as chapas de aco que constituem a parte superior das tampas nao deverdo ter uma
espessura inferior a 1% do espagamento entre os contrafortes ou a 6 mm, o que for maior;
e

(d) seja acrescentada uma margem de segurancga adequada para a corrosao.

Dispositivos de fechamento

(6) Outros recursos utilizados para fechar e manter a estanqueidade ao tempo por outros meios
que ndo as gaxetas e os grampos deverao ser aprovados pela Administracao.

(7) As tampas das escotilhas que se apoiam em bracolas deverdo ser mantidas em sua posicao
fechada por meios capazes de suportar cargas que atuem horizontalmente em qualquer estado do
mar.

Regra 17
Aberturas dos Compartimentos de Maquinas

(1) As aberturas dos compartimentos de maquinas localizadas na posi¢do 1 ou 2 deverdo ser
encavernadas como adequado e revestidas por involucros de ago de grande resisténcia; quando os
involucros nao forem protegidos por outras superestruturas a sua resisténcia deverda ser
especialmente considerada. As aberturas de acesso existentes nesses involucros deverdo ser
dotadas de portas que atendam as disposi¢cdes da Regra 12(1), cujas soleiras deverdo estar a pelo
menos 600 mm acima do convés, se localizadas na posi¢ao 1, e a pelo menos 380 mm acima do
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convés, se localizadas na posi¢ao 2. Outras aberturas existentes nesses involucros deverao ser
dotadas de tampas equivalentes, fixadas de modo permanente na posi¢ao adequada.

(2) Quando os involucros dos compartimentos de maquinas ndo forem protegidos por outras
superestruturas, deverao ser requeridas portas duplas (isto ¢, portas internas e externas, obedecendo
as disposicdes da Regra 12(1)) aos navios para os quais tenham sido determinadas bordas livres
menores do que as determinadas com base na tabela 28.2 da Regra 28. Uma soleira interna de 230
mm devera ser instalada em conjunto com a soleira externa de 600 mm.

(3) As bracolas de quaisquer gaiutas das pragas de maquinas, chaminés e dutos de ventilacdo dos
compartimentos de maquinas situadas em local exposto no convés da borda livre ou convés da
superestrutura, deverdo ficar tdo elevadas em relagdo ao convés como for razoavel e possivel. De
modo geral, as ventilagdes que precisam suprir continuamente os compartimentos de maquinas
deverdo ter as bragolas numa altura suficiente para obedecer a Regra 19(3), sem que seja necessaria
a instalacdo de dispositivos de fechamento estanques ao tempo. As ventilagdes que precisem
ventilar continuamente o compartimento do gerador de emergéncia, se este compartimento for
considerado com flutuabilidade nos calculos de estabilidade, ou coberturas protetoras de aberturas
de acesso para um compartimento inferior, deverdo ter bragolas numa altura suficiente para
obedecer a Regra 19(3), sem que seja necessaria a instalacdo de dispositivos de fechamento
estanques ao tempo.

(4) Quando, devido ao tamanho e ao arranjo do navio, isto ndo for possivel, a Administracao
podera autorizar, em conformidade com o disposto na Regra 19(4), nos dutos de ventilagdo dos
compartimentos de maquinas e do compartimento do gerador de emergéncia, a instalacio em
alturas menores de bragolas dotadas de dispositivo de fechamento estanques ao tempo, combinadas
a outros dispositivos para assegurar ventilagdo ininterrupta e adequada para os referidos
compartimentos.

(5) As aberturas das gaittas das pracas de maquinas deverao ser dotadas de tampas resistentes, de
aco ou outro material equivalente, afixadas permanentemente em posicdo adequada e capazes de
assegurar estanqueidade ao tempo.

Regra 18
Aberturas Diversas nos Conveses da Borda Livre e da Superestrutura

(1) As portas de visita e os agulheiros localizados na posi¢do 1 ou 2, ou no interior de
superestruturas outras que ndo as fechadas, deverdo ser fechados por tampas resistentes, capazes de
serem tornadas estanques a agua. A menos que fixadas por parafusos dispostos com pequeno
espagamento entre eles, as tampas deverao ser fixadas de maneira permanente.

(2) As aberturas existentes nos conveses da borda livre, que ndo sejam escotilhas, aberturas dos
compartimentos de maquinas, portas de visita e agulheiros, deverdo ser protegidas por uma
superestrutura fechada, por uma estrutura localizada no convés, ou por uma gaiata de resisténcia e
estanqueidade ao tempo equivalente. Similarmente, qualquer dessas aberturas, se localizada num
convés exposto da superestrutura ou na parte superior de uma estrutura do convés da borda livre
que dé acesso a um compartimento abaixo do convés da borda livre ou a um compartimento
localizado no interior de uma superestrutura fechada, devera ser protegida por uma estrutura
localizada no convés ou por uma gaiuta. As passagens dessas gaiutas ou estruturas localizadas no
convés que déem acesso a escadas que conduzam para baixo deverdo ser dotadas com portas, de
acordo com a Regra 12(1). Por outro lado, se a escada da estrutura estiver dentro de uma gaiuta
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adequadamente equipada com portas conforme a Regra 12(1), a porta externa ndo precisara ser
estanque ao tempo.

(3) As aberturas existentes na parte superior de uma estrutura localizada em um tombadilho ou
superestrutura que tenha altura inferior a padrdo, mas cuja altura seja igual ou maior do que a altura
padrdo do tombadilho, deverdo ser dotadas de meios aceitaveis de fechamento embora ndo precisem
ser protegidas por uma estrutura localizada no convés ou por gaiutas resistentes como estabelecido
na regra, desde que a altura da estrutura do convés seja pelo menos igual a altura padrdo de uma
superestrutura. As aberturas da parte superior da estrutura do convés que tenham altura inferior a
altura padrao de uma superestrutura poderdo ser tratadas de maneira similar.

(4) Na posicdo 1, a altura das soleiras das passagens das gaiutas devera ter pelo menos 600 mm
acima do convés. Na posicao 2, a altura das soleiras devera ser de pelo menos 380 mm.

(5) Quando houver um acesso proveniente do convés acima, como uma alternativa ao acesso
proveniente do convés da borda livre, de acordo com a Regra 3(10)(b), a altura das soleiras no
interior de uma ponte ou popa devera ser de 380 mm. O mesmo devera se aplicar as estruturas
localizadas no convés da borda livre.

(6) Quando ndo houver um acesso proveniente do convés acima, a altura das soleiras das
passagens localizadas nas estruturas do convés da borda livre devera ser de 600 mm.

(7)  Quando os dispositivos de fechamento das aberturas de acesso de superestruturas e estruturas
dos conveses ndo estiverem de acordo com a Regra 12(1), as aberturas existentes nos conveses
internos deverdo ser consideradas expostas (isto ¢, localizadas no convés aberto).

Regra 19
VentilacOes

(1) As ventilagdes localizadas na posi¢do 1 ou 2, que ventilem os compartimentos abaixo do
convés da borda livre ou dos conveses de superestruturas fechadas, deverdo ter bragolas de ago ou
de outro material equivalente, resistentes e eficientemente afixadas ao convés. As ventilagdes
localizadas na posicao 1 deverdo ter as bragolas a uma altura de pelo menos 900 mm acima do
convés; na posicdo 2 as bragolas deverdo ficar numa altura de pelo menos 760 mm acima do
convés. Quando a bracola de qualquer ventilagdo ficar situada a mais de 900 mm de altura, ela
devera ser apoiada de maneira especial.

(2) As ventilagdes que passam através de superestruturas outras que nao as fechadas deverao ter,
no convés da borda livre, bragolas refor¢adas, de aco ou de outro material equivalente.

(3) As ventilagdes localizadas na posi¢ao 1 cujas bragolas se situem a mais de 4,5 m acima do
convés, e aquelas na posi¢do 2 cujas bracolas se situem a mais de 2,3 m acima do convés, ndo
precisarao ser dotadas de dispositivos de fechamento, a menos que especificamente requerido pela
Administragao.

(4) Exceto como disposto no paragrafo (3), as aberturas de ventilacdes deverdo ser dotadas de
dispositivos de fechamento estanques ao tempo feitos de ago ou de outro material equivalente. Nos
navios cujo comprimento nao seja superior a 100 m, os dispositivos de fechamento deverdo ser
afixados de maneira permanente; quando nao forem assim fixados em outros navios, tais
dispositivos deverdo ser convenientemente acondicionados proximos as ventilagdes nas quais serdo
adaptados.
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(5) Em locais expostos, a altura das bragolas podera ser aumentada a critério da Administracao.

Regra 20
Canalizag6es de Ar

(1) Quando as canalizacdes de ar para os tanques de lastro e para outros tanques se estenderem
acima da borda livre ou para conveses da superestrutura, as partes expostas dessas canalizagdes
deverdo ser de reforcadas; a altura do convés até o ponto em a agua podera penetrar devera ser de
pelo menos de 760 mm no convés da borda livre e de 450 mm no convés da superestrutura.

(2) Quando estas alturas puderem interferir com a operagdo do navio, uma altura menor podera
ser aprovada, desde que a Administracdo esteja convencida de que os dispositivos de fechamento e
outras circunstancias justifiquem uma altura menor.

(3) As canalizacdes de ar deverdo ser dotadas de dispositivos de fechamento automatico.

(4) Valvulas de pressdo a vacuo (valvulas PV) poderao ser aceitas em petroleiros.

Regra 21
Resbordo de Carga e Outras Aberturas Semelhantes

(1) As aberturas para passagem de carga e outras aberturas semelhantes existentes nos costados
dos navios abaixo do convés da borda livre deverdo ser equipadas com portas, projetadas de modo a
assegurar a mesma estanqueidade a agua e a mesma integridade estrutural que a das chapas que lhes
sdo adjacentes. A menos que autorizado em contrdrio pela Administracdo, estas aberturas deverdao
abrir para fora. O niimero de tais aberturas deverd ser o minimo compativel com a finalidade e a
operacao adequada do navio.

(2) A menos que autorizado em contrario pela Administragdo, o nivel inferior das aberturas a que
se refere o paragrafo (1) ndo devera ficar abaixo de uma linha tragada no costado paralelamente ao
convés da borda livre, cujo ponto mais baixo fique pelo menos 230 mm acima da margem superior
da linha de carga mais elevada.

(3) Quando permitida a localizagdo de aberturas para passagem de carga e de outras aberturas
semelhantes com margem inferior abaixo da linha especificada no paragrafo (2), deverdo ser
instalados dispositivos adicionais destinados a manter a integridade da estanqueidade a agua.

(4) A instalacdo de uma segunda porta com resisténcia e estanqueidade a agua equivalentes ¢
uma medida aceitavel. Um dispositivo de deteccdo de vazamentos devera ser instalado no
compartimento localizado entre as duas portas. O esgoto deste compartimento para os pordes
devera ser controlado por uma vélvula de haste roscada de facil acesso. A porta externa devera
abrir para fora.

(5) A disposigao das portas da proa e das suas portas internas, das portas laterais e das portas da
popa e dos seus respectivos dispositivos de fechamento deverd obedecer as prescricdes de uma
organizag¢do reconhecida, ou aos padrdes nacionais prescritos pela Administragdo que propiciem um
nivel de seguranga equivalente.
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Regra 22
Embornais, Admissdes e Descargas

(1) (a) As descargas para o costado provenientes de compartimentos localizados abaixo do
convés da borda livre ou do interior das superestruturas e estruturas localizadas no convés da borda
livre, cujas portas atendam as disposi¢des da Regra 12 deverdo, exceto como disposto no paragrafo
(2), dispor de meios eficazes em local de facil acesso para impedir que a 4gua penetre no navio.
Normalmente cada descarga devera possuir uma valvula de retencdo automatica com um
dispositivo que permita o seu fechamento a distancia, acionado de uma posicao acima do convés da
borda livre. Quando a extremidade interna da canalizacdo de descarga estiver localizada a uma
distancia de pelo menos 0,01L acima da Linha de Carga de Verao, esta descarga podera ter duas
valvulas de retencdo automaticas que nao tenham dispositivo de fechamento a distancia. Quando
aquela distdncia vertical ultrapassar 0,02L, poderd ser aceita uma uUnica valvula de retencdo
automatica sem dispositivo de fechamento a distdncia. O dispositivo de abertura e fechamento a
distancia da valvula devera ter facil acesso e devera ser dotado de um indicador mostrando se a
valvula esta aberta ou fechada.

(b) E aceitavel a utilizacdo de uma valvula de retencdo automatica e de uma valvula de
diafragma controlada a distdncia de um ponto acima do convés da borda livre, em vez de uma
valvula de retengdo automatica com um dispositivo de fechamento a distancia acionado de um
ponto acima do convés da borda livre.

(¢) Quando forem requeridas duas valvulas de reten¢do automaticas, a valvula interna devera
estar sempre acessivel para inspecdo da sua condi¢do de funcionamento (isto €, a valvula interna
devera estar acima do nivel da Linha de Carga Tropical). Se isto ndo for possivel, a valvula interna
ndo precisara estar localizada acima da Linha de Carga Tropical desde que seja instalada uma
valvula de diafragma com controle local entre as duas vélvulas de reten¢cdo automaticas.

(d) Quando as descargas sanitarias e os embornais descarregarem para o mar através do
costado, passando pelo compartimento de maquinas, ¢ aceitavel a utilizagdo de uma valvula de
interceptacdo de acionamento local no costado em conjunto com uma valvula de retencao interna.
Os controles dessas valvulas deverdo ficar em um local de facil acesso.

(e) A posicdo da extremidade interna das descargas devera ser relacionada a Linha de Carga
de Verao para Madeira, quando for determinada uma borda livre para madeira.

(f) Os requisitos para valvulas de retengdo sdo aplicdveis somente para aquelas descargas
que permanecem abertas durante a operacdo normal do navio. Para descargas que devem ser
mantidas fechadas no mar, ¢ aceitavel a utilizacdo de uma tnica valvula de haste roscada operada
do convés.

(g) A tabela 22.1 estabelece os arranjos aceitaveis de embornais, admissoes e descargas.

(2) Os embornais que descarregam através do costado, a partir de superestruturas fechadas
utilizadas para o transporte de carga, s6 deverdao ser permitidos se a margem do convés da borda
livre ndo ficar submersa quando o navio adernar 5° para qualquer dos bordos. Caso contrario, o
esgoto devera descarregar para o interior do navio, de acordo com as prescricdes da Convengao
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar em vigor.

(3) Nos compartimentos de maquinas guarnecidos, as valvulas de fundo e as descargas que
operam em conjunto com as maquinas poderdo ser de controle local. Os controles deverao ter facil
acesso e deverdo ser dotados de indicadores mostrando se as valvulas estdo abertas ou fechadas.
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Tabela 22.1
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4) Os embornais e redes de descarga com origem em qualquer nivel e que penetram no costado
a mais de 450 mm abaixo do convés da borda livre ou a menos de 600 mm acima da Linha de Carga
de Verdo, deverdo dispor de uma vélvula de retengdo no costado. Esta vélvula, a menos que
requerida como disposto pelo paragrafo (1), poderd ser omitida se a espessura da rede for a
adequada (ver paragrafo (7)).

(5) Os embornais provenientes das superestruturas, ou estruturas localizadas no convés, nio
dotadas com portas que atendam ao requerido na Regra 12, deverao descarregar para o mar.

(6) Todos os acessorios do costado e as valvulas requeridas por esta regra deverdo ser de aco,
bronze ou de outro material ductil devidamente aprovado. As vélvulas de ferro fundido comum, ou
de material similar, ndo serdo aceitas. Todas as canalizagdes as quais esta regra se refere deverao
ser de ago ou de outro material equivalente a critério da Administragao.

(7) Embornais e canalizagdes de descarga:
(a) Para os embornais e canalizagcdes de descarga, quando ndo for requerida uma espessura
substancial:
(i) para as canalizagdes com diametro externo igual ou menor que 155 mm a espessura
nao devera ser inferior a 4,5 mm,;
(i) para as canalizagdes com didmetro externo igual ou maior que 230 mm a espessura
ndo devera ser inferior a 6 mm;
As dimensdes intermediarias deverdo ser obtidas através de uma interpolagdo linear.
(b) Para os embornais e canalizagdes de descarga, quando for requerida uma espessura
substancial:
(1) para as canalizagdes com didmetro externo igual ou menor que 80 mm a espessura
ndo devera ser inferior a 7 mm;
(i) para as canaliza¢des com didmetro externo de 180 mm a espessura nao deverd ser
inferior a 10 mm;
(ii1) para as canalizagdes com didmetro externo igual ou maior que 220 mm a espessura
ndo devera ser inferior a 12,5 mm.
As dimensdes intermediarias deverdo ser obtidas através de uma interpolagao linear.

Regra 22-1
Calhas para Lixo

(1) E aceitavel a utilizagdo de duas valvulas gaveta controladas a partir do convés em que esta
instalada a calha, em vez de uma valvula de retencdo com dispositivo de fechamento a distancia
posicionado acima do convés da borda livre, desde que cumpridos os seguintes requisitos:
(a) a valvula gaveta mais baixa devera ser controlada de um local acima do convés da borda
livre. Devera ser instalado um sistema de interligacdo entre as duas valvulas;
(b) a extremidade da calha voltada para o interior do navio devera estar localizada acima da
linha d’agua formada por uma banda de 8,5° para bombordo ou para boreste, na condi¢ao
de um calado correspondente ao determinado para a borda livre de verdo, mas ndo a
menos de 1.000 mm acima da linha d’agua de verdo. Quando esta extremidade interna
estiver a uma altura maior do que 0,01L acima da linha d’4gua de verdo, ndo serd
necessaria a instalagdo de uma valvula de controle no convés da borda livre, desde que a
valvula de gaveta interna fique sempre acessivel nas condig¢des de trabalho; e
(c) alternativamente, as valvulas gaveta superior e inferior poderdo ser substituidas por uma
tampa articulada estanque ao tempo, instalada na extremidade da calha voltada para o
interior do navio em conjunto com um flape de fechamento na descarga. A tampa e esse

38



flape deverdo dispor de um sistema de travamento, de modo que o flape de descarga nao
possa ser operado até que a tampa da calha esteja fechada.

(2) A calha inteira, incluida a tampa, devera ser confeccionada com um material de espessura
substancial.

(3) Os controles das valvulas gaveta e/ou das tampas articuladas deverdo ser marcados de
maneira clara: “Manter fechada quando nao estiver sendo utilizada”.

(4) Quando a extremidade da calha voltada para o interior do navio estiver abaixo do convés da
borda livre de um navio de passageiros, ou da linha d’4dgua de equilibrio de um navio cargueiro, aos
quais se apliquem os requisitos relativos a estabilidade em avaria, entao:
(a) a tampa articulada/véalvula da extremidade voltada para o interior do navio devera ser
estanque a agua;
(b) a valvula devera ser uma valvula de retencao de haste roscada, instalada em um local de
facil acesso acima da linha de carga mais baixa; e
(c) a valvula de retencdo de haste roscada devera ser controlada de uma posi¢ao acima do
convés das anteparas e devera ser dotada de indicadores das posigdes aberta e fechada. O
controle da valvula deveréd ser marcado de maneira clara: “Manter fechada quando ndo
estiver sendo utilizada”.

Regra 22-2
Buzina da Amarra e Paiol da Amarra

(1) As buzinas da amarra e os paidis da amarra deverdo ser estanques a dgua até o convés exposto
ao tempo.

(2) Quando houver meios de acesso, estes deverdo ser fechados por uma tampa resistente,
fechada por parafusos dispostos com pequeno espagamento entre eles.

(3) A buzina da amarra, tubo através do qual passa a amarra, devera ser provida com dispositivos
de fechamento permanentemente instalados para minimizar a entrada de agua.

Regra 23
Vigias, Janelas e Gaiutas

(1) As vigias e as janelas, juntamente com seus vidros, vigias de combate e tampas de mau
tempo, se houver, deverdo ser devidamente projetadas e ter constru¢ao reforcada. As armacdes ndo

metalicas ndo sdo consideradas aceitaveis.
As vigias de combate sdo tampas instaladas na parte interna das janelas e das vigias, enquanto que as tampas de mau
tempo sdo tampas instaladas na parte externa das janelas, onde acessivel, ¢ podem ser fixas ou portateis.

(2) Asvigias s3o definidas como sendo aberturas redondas ou ovais, com uma area nao superior a
2 . r . 2 ~

0,16 m”. As aberturas redondas ou ovais com area superior a 0,16 m~ deverdo ser tratadas como

janelas.

(3) As janelas sdo definidas como sendo aberturas geralmente retangulares, tendo uma curvatura
em cada canto com um raio proporcional ao tamanho da janela, ou aberturas redondas ou ovais cuja
area excedaa 0,16 m>.
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(4) As vigias dos seguintes compartimentos deverdo ser dotadas com tampas internas do tipo
vigia de combate articuladas com dobradicas:
(a) compartimentos abaixo do convés da borda livre;
(b) compartimentos localizados no primeiro convés das superestruturas fechadas; e
(¢) no primeiro convés das estruturas localizadas no convés da borda livre que protegem
aberturas de acesso ao convés inferior ou considerado com flutuabilidade nos calculos de
estabilidade.
As vigias de combate deverdo ser capazes de serem fechadas e tornadas estanques a agua, se
instaladas abaixo do convés da borda livre, e estanques ao tempo, se instaladas acima daquele
convés.

(5) Nao deverao ser instaladas vigias em uma posi¢do tal que sua parte inferior fique abaixo de
uma linha tragcada no costado paralelamente ao convés da borda livre, e que tenha o seu ponto mais
baixo a uma distancia correspondente a 2,5% da boca (B), ou a 500 mm acima da Linha de Carga
de Verdo (ou Linha de Carga de Verdo para Madeira, se determinada), na distancia maior.

(6) Se os célculos de estabilidade em avaria requeridos indicarem que as vigias poderiam ficar
submersas em qualquer estdgio intermediario de alagamento, ou no equilibrio final da linha d’4gua,
elas deverao ser do tipo que ndo abre.

(7) Nao deverao ser instaladas janelas nos seguintes locais:
(a) abaixo do convés da borda livre;
(b) no primeiro convés das anteparas extremas ou laterais das superestruturas fechadas; ou
(¢) no primeiro convés das estruturas localizadas no convés que sejam consideradas com
flutuabilidade nos calculos de estabilidade.

(8) As vigias e as janelas localizadas no costado, no segundo convés, deverdo ser dotadas de
vigias de combate articuladas internamente, capazes de serem fechadas e tornadas estanques a agua
se a superestrutura proteger o acesso direto a uma abertura que leve a um convés mais abaixo, ou se
considerado com flutuabilidade nos célculos de estabilidade.

(9) As vigias e as janelas localizadas nas anteparas laterais recuadas em relacdo ao costado do
navio, no segundo convés, que protejam diretamente o acesso aos compartimentos localizados no
convés abaixo e listados no paragrafo (4), deverdo ser dotadas de vigias de combate articuladas
internamente ou, quando acessiveis, com tampas externas de mau tempo fixadas de maneira
permanente que sejam capazes de serem fechadas e tornadas estanques ao tempo.

(10) Poderao ser aceitas anteparas e portas de camarotes, localizados no segundo convés e acima,
que separem vigias e janelas laterais de um acesso direto a um convés abaixo, ou a um segundo
convés considerado com flutuabilidade nos célculos de estabilidade, em lugar de vigias de combate
ou de tampas de mau tempo instaladas nas vigias e nas janelas laterais.

(11) As estruturas localizadas em um tombadilho ou no convés de uma superestrutura cuja altura
seja menor que a padrdo, poderdo ser consideradas como estando localizadas no segundo convés no
que se refere as exigéncias relativas as vigias de combate, desde que a altura do tombadilho ou da
superestrutura seja igual ou maior do que a altura padrao do tombadilho.

(12) As gaiutas fixas ou as que podem ser abertas deverdo ter um vidro de espessura adequada ao
seu tamanho e localizagdo, como prescrito para as vigias e as janelas. Os vidros das gaiutas em
qualquer localizagdo deverdo ser protegidos contra danos fisicos, devendo as gailtas instaladas na
posi¢do 1 ou 2 serem dotadas de vigias de combate ou tampas de mau tempo afixadas de maneira
permanente.
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Regra 24
Saidas d’Agua

(1) (a) Quando as bordas falsas existentes nas partes expostas ao tempo dos conveses da borda
livre ou da superestrutura formarem pogos, deverdo ser tomadas todas as medidas cabiveis para o
rapido escoamento e drenagem da dgua neles depositada.

(b) Exceto como disposto nos pardgrafos (1)(c) e (2), a 4&rea minima das saidas d’agua (A)
situadas em cada bordo do navio para cada pogo do convés da borda livre devera ser calculada pelas
formulas a seguir quando o tosamento relativo ao pogo for o padrao ou maior do que o padrio.

A area minima para cada poco dos conveses das superestruturas devera ser a metade da area
fornecida pelas formulas a seguir.
Quando o comprimento da borda falsa (1) for de 20 m ou menos:

A=0,7+0,0351 m’
Quando 1 for maior que 20 m:

A=0,071 m%
Em nenhuma situacao | precisa ser maior que 0,7L.
Se a borda falsa tiver uma altura média superior a 1,2 m, a area requerida devera ser aumentada de
0,004 m” por metro de comprimento do poco para cada 0,1 m de diferenca na altura. Se a borda
falsa tiver uma altura média inferior a 0,9 m, a area poderd ser reduzida de 0,004 m’ por metro de
comprimento do pogo para cada 0,1 m de diferenca na altura.

(¢) Nos navios que nao tenham tosamento, a area calculada de acordo com o paragrafo (b)
devera ser aumentada em 50%. Quando o tosamento for inferior ao padrdo, a percentagem devera
ser obtida através de uma interpolagdo linear.

(d) Nos navios de convés corrido, com uma estrutura no convés a meia nau que tenha uma
largura de pelo menos 80% da boca do navio, e cujos corredores ao longo das bordas do navio nao
excedam 1,5 m de largura, sdo formados dois pogos. Para cada poco devera ser calculada a area
requerida para as saidas d’4gua, tendo por base o comprimento de cada pogo.

(¢) Quando instalada uma antepara secundéria indo de um bordo a outro do navio, na
extremidade de vante de uma estrutura situada no convés a meia nau, o convés exposto ¢ dividido
em dois pocos e ndo ha limitagao para a largura da referida estrutura.

(f) Os pogos nos tombadilhos deverdo ser considerados como sendo pogos dos conveses da
borda livre.

(g) As barras das calhas com altura superior a 300 mm e instaladas em volta dos conveses
expostos ao tempo dos petroleiros, ao longo dos pianos de valvulas e das canalizagdes de carga,
deverdo ser tratadas como bordas falsas. As saidas d’4gua deverdo ser instaladas de acordo com
esta regra. As tampas conectadas as saidas d’agua, de uso durante operagdes de carga e descarga,
devem ser instaladas de modo que nao possam emperrar quando o navio estiver no mar.

(2) Quando um navio dotado de tronco nao atender as exigéncias da Regra 36(1)(e), ou quando as
bragolas laterais de uma escotilha continua, ou consideravelmente continua, estiverem instaladas
entre superestruturas separadas, a drea minima das aberturas para saida d’agua devera ser calculada
pela tabela a seguir:

Largura da escotilha ou do tronco Area das saidas d’agua
em relacéo a boca do navio em relacéo a area total das bordas falsas
40% ou menos 20%
75% ou mais 10%
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A éarea das saidas d’agua com largura intermediaria devera ser obtida através de uma interpolagao
linear.

(3) A eficacia da area para escoamento nas bordas falsas, requerida pelo paragrafo (1), depende
da area de fluxo livre existente através do convés de um navio.

A érea de fluxo livre no convés € a area liquida dos intervalos existentes entre as escotilhas, e entre
as escotilhas, as superestruturas e as estruturas do convés, até a altura real da borda livre.

A éarea das saidas d’agua existentes nas bordas falsas devera ser avaliada em relagdo a area de fluxo
livre liquida, como se segue:

(a) Se a area de fluxo livre ndo for inferior a drea de escoamento calculada de acordo com o
paragrafo (2) como se as bracolas das escotilhas fossem continuas, a 4rea minima da
saida d’agua calculada conforme o paragrafo (1) devera ser considerada suficiente.

(b) Se a area de fluxo livre for igual ou inferior a area calculada de acordo com o paragrafo
(1), a area minima de escoamento das bordas falsas devera ser determinada de acordo
com o paragrafo (2).

(c) Se a area de fluxo livre for menor do que a area calculada de acordo com o paragrafo (2),
mas for maior do que a area calculada de acordo com o paragrafo (1), a area minima de
escoamento das bordas falsas devera ser determinada de acordo com a seguinte férmula:

F=F, +F,—1f I’Il2
onde:
F, ¢ aarea de escoamento minima, calculada de acordo com o paragrafo (1);
F, ¢ aérea de escoamento minima, calculada de acordo com o pardgrafo (2); e
Fp ¢ a area total liquida das passagens e intervalos existentes entre as extremidades das
escotilhas e as superestruturas ou estruturas dos conveses, at¢ a altura real da borda
falsa.

(4) Nos navios com superestruturas no convés da borda livre ou conveses da superestrutura, que
sejam abertas em cada extremidade, ou em ambas, para pocos formados por bordas falsas existentes
nos conveses abertos, deverdo ser adotadas as medidas adequadas para escoar a agua dos espacos
abertos no interior das superestruturas.
A 4rea minima das saidas d’agua existentes em cada bordo do navio para a superestrutura aberta
(As) e para o pogo aberto (Aw) devera ser calculada de acordo com o seguinte procedimento:
(a) Determinar o comprimento total do pogo (l;), igual a soma do comprimento do convés
aberto cercado por bordas falsas (lw) € o comprimento do espago comum no interior da
superestrutura aberta (Is).
(b) Para determinar (Ag):
(1) calcular a area da saida d’agua (A) prescrita para um pogo aberto com comprimento
(I, de acordo com o paragrafo (1), presumindo que a borda falsa tenha a altura
padrao;
(i) multiplicar pelo fator 1,5 para corrigir a auséncia de tosamento, se aplicavel, de
acordo com o paragrafo (1)(c);
(ii1) multiplicar pelo fator (bo/l;) para ajustar a 4rea da saida d’4gua para a largura (bo)
das aberturas existentes na extremidade da antepara da superestrutura fechada;
(iv) para ajustar a area da saida d’agua para a parcela do comprimento total do pogo que ¢é
fechada pela superestrutura aberta, multiplicar pelo fator:
1 — (Iw/ly)?
onde ly e l; s3o definidos no paragrafo (4)(a);
(v) para ajustar a area da saida d’agua para a distancia do pogo do convés acima do
convés da borda livre, para conveses localizados a uma distancia maior que 0,5 hg
acima do convés da borda livre, multiplicar pelo fator:
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0,5 (hs/hw)
onde hy ¢ a distdncia do pogo do convés acima do convés da borda livre e hg ¢ uma
altura padrao de superestrutura.

(c) Para determinar Aw:

(1) a area da saida d’agua para o pogo aberto (Aw) devera ser calculada de acordo com o
paragrafo (b)(i), utilizando lw para calcular uma area nominal da saida d’4dgua (A"), e
a seguir ajustada para a altura real da borda falsa (hy) pela aplicagdo de uma das
seguintes correcdes da area, a que for aplicavel:
para bordas falsas com altura superior a 1,2 m:

Ac = ly ((hy — 1,2)/0,10)(0,004) m?;
para bordas falsas com altura inferior a 0,9 m:
Ac = lw ((hy - 0,9)/0,10)(0,004) m’;
para bordas falsas com altura entre 1,2 m e 0,9 m nao ha correcao (isto ¢, Ac = 0).

(i) a érea corrigida da saida d’agua (Aw = A" + Ac), devera ser entdo ajustada para a
auséncia de tosamento, se aplicavel, e para a altura acima do convés da borda livre,
como nos paragrafos (b)(ii) e (b)(v), utilizando hg e hy.

(d) As areas resultantes das saidas d’agua para a superestrutura aberta (Ag) e para o poco
aberto (Aw) deverdo ser instaladas ao longo de cada lado do espago aberto coberto pela
superestrutura aberta e de cada lado do pogo aberto, respectivamente.

(e) As relagdes acima sao resumidas pelas equagdes a seguir, assumindo que l;, soma de ly e
ls, seja maior que 20 m:
area da saida d’agua Aw para o pogo aberto:

Aw = (0,07 lw + Ac) (correcdo para o tosamento) (0,5 hg/hw);

area da saida d’agua Ag para a superestrutura aberta:

As = (0,07 1) (correcdo para o tosamento) (bo/l) (1 — (Iw/1)?) (0,5 hs/hw);

quando I; for 20 m ou menos, a area bésica da saida d’agua é:

A =0,7+0,035 1;, de acordo com o paragrafo (1).

(5) Os limites inferiores das saidas d’agua deverdo ficar tdo proximos do convés quanto possivel.
Dois tercos da area requerida para a saida d’agua deverdo ficar na metade do pogo mais préxima do
ponto mais baixo da curva de tosamento. Um terco da area requerida para a saida d’agua devera ser
uniformemente distribuida ao longo do comprimento restante do pogco. Com tosamento zero ou
pequeno no convés da borda livre exposto, ou num convés da superestrutura exposto, a area da
saida d’agua devera ser distribuida uniformemente ao longo do comprimento do poco.

(6) Todas as aberturas de saida d’agua existentes nas bordas falsas deverdao ser protegidas por
vigas ou barras afastadas uma das outras cerca de 230 mm. Se houver portinholas instaladas nas
saidas d’4agua, deverd ser dada a devida folga para prevenir emperramento. As dobradi¢as deverdao
ter pinos ou mancais de material ndo corrosivel. As portinholas ndo deverdo ser dotadas de
dispositivos de travamento.

Regra 25
Protecdo da Tripulagdo

(1) As estruturas do convés utilizadas para alojamento da tripulagcdo deverdo ser construidas com
um nivel de resisténcia aceitavel.

(2) Balaustradas ou bordas falsas deverdo ser instaladas ao redor de todos conveses expostos. A
altura das bordas falsas ou das balaustradas devera ficar pelo menos 1 m acima do convés, previsto
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que onde esta altura interfira com a operagdo normal do navio possa ser aprovada uma altura menor
desde que a Administracdo a considere capaz de prover a protecdo adequada.

(3) As balaustradas instaladas nos conveses da superestrutura ¢ da borda livre deverao ter pelo
menos trés fiadas. A abertura abaixo da fiada inferior da balaustrada ndo deverd exceder 230 mm.
O espacamento das outras fiadas ndo deverdo exceder 380 mm. No caso dos navios com bordas
arredondadas, os suportes da balaustrada deverdo ser instalados na parte plana do convés. Em
outros locais, deverdo ser instaladas balaustradas com pelo menos duas fiadas. As balaustradas
deverdo cumprir as seguintes disposicoes:

(a) balatstres fixos, removiveis ou articulados deverdo ser instalados com espacamento de
cerca de 1,5 m. Os balaustres removiveis ou articulados deverdao ser capazes de serem
travados na posi¢ao vertical;

(b) pelo menos um em cada trés balaustres devera ser apoiado por uma cantoneira ou por um
suporte;

(c) quando necessdrio para a operagdo normal do navio, poderd ser aceita a utilizagdo de
cabos de ago em vez da balaustrada. Os cabos de aco deverdo ser tesados por meio de
esticadores; €

(d) quando necessario para a operagdo normal do navio, poderd ser aceita a utilizagdo de
correntes entre dois balaustres fixos e/ou bordas falsas em vez da balaustrada.

(4) Os meios adequados para passagem segura requeridos pela Regra 25-1 (sob a forma de
balaustradas, cabos de seguranca, pranchas ou passagens sob o convés, etc.) deverdo ser providos
para a protecdo da tripulagdo quando em transito entre seus alojamentos, compartimentos de
maquinas e quaisquer outros compartimentos utilizados na operacgao essencial do navio.

(5) A carga transportada no convés de qualquer navio devera ser arrumada de tal modo que
qualquer abertura que dé acesso aos compartimentos de carga, aos alojamentos da tripulagcdo, aos
compartimentos de maquinas e a quaisquer outras partes utilizadas na operagdo essencial do navio,
possa ser fechada e vedada contra a entrada de 4gua. Uma protegao para a tripulagdo, sob a forma
de balaustradas ou de cabos de seguranca, devera ser provida acima do convés de carga se nao
houver uma passagem adequada pelo convés do navio ou abaixo dele.

Regra 25-1
Meios para Passagem Segura da Tripulacao

(1) A passagem segura da tripulagdo devera ser proporcionada por pelo menos um dos meios
prescritos na tabela 25-1.1:
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Tabela 25-1.1

Tipo de navio

Locais de acesso no navio

Borda livre de
verdo determinada

Dispositivos aceitaveis de acordo com o tipo de borda livre determinada *

Tipo “A” Tipo “B-100” Tipo “B-60” Tipo “B” e “B+”
1.1 Acesso aos alojamentos a meia-nau <3.000 mm (a) (a) (a)
(b) (b) (b)
1.1.1  Entre popa e ponte, ou (e) (e) (©)()
(e)
1.1.2  Entre popa e estrutura do convés contendo (H3)
compartimentos habitaveis, equipamentos de >3.000 mm (a) (a) (a)
navegagdo, ou ambos (b) (b) (b)
(e (e (©)()
(c)(ii)
Todos os navios (e)
exceto petroleiros', @) (a)
navios de produtos (H(i1) (b)
quimicos' e navios | 1.2 Acessos as extremidades <3.000 mm (a) (a) (a) (©)()
transportadores de (b) (b) (b) (c)(i1)
gas' 1.2.1  Entre popa e proa (se ndo houver ponte) (©)() (©)(@1) (©)(d) (c)(@iv)
(e) (c)(ii) (c)(ii) (d)(@)
1.2.2  Entre ponte e proa, ou @) (e) (e) (d)(1)
(H) (H() (d)(iii)
1.2.3  Entre uma estrutura do convés contendo (DH(ii) (H(41) (e)
compartimentos habitaveis ou equipamentos >3.000 mm (a) (a) (a) H@)
de navegacdo, ou ambos, e proa, ou (b) (b) (b) (H(\i)
(c)(@) (c)(@) (c)(@) (H(v)
1.2.4  No caso de um navio de convés corrido entre (d)() (c)(i1) (o)1)
alojamentos da tripulagdo e as extremidades (e) (D)) (c)(iv)
de vante ¢ de ré do navio @) (d)(ii) (D))
© (d)(ii)
(H) (d)(iii)
(H)(i1) (e)
(H)
(H(ii)
(HEv)

1 - Petroleiros, navios de produtos quimicos e transportadores de gas sdo respectivamente definidos nas Regras 11-1/2.12, VII/8.2 e VII/11.2 da Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como

emendada.

2 - Os dispositivos de (a) a (f) sdo descritos no paragrafo (2). Os locais de (i) a (v) s3o descritos no paragrafo (3).

45




Tabela 25-1.1 (continuagéo)

Tipo de navio Locais de acesso no navio Borda livre de Dispositivos aceitaveis de acordo com o tipo de borda livre determinada *
verdo determinada
Tipo “A”
2.1 Acesso a proa <(A;+H,) * (a)
Petroleiros’, (e)
navios de produtos |2.1.1  Entre popa e proa, ou @)
quimicos' e navios D)
transportadores de [ 2.1.2  Entre uma estrutura do convés contendo > (A;+Hy) (a)
gas' compartimentos habitaveis ou equipamentos (e)
de navegacdo, ou ambos, e proa, ou H®)
(H(i)
2.1.3  No caso de um navio de convés corrido entre
alojamentos da tripulacdo e as extremidades
de vante do navio
2.2 Acesso a extremidade de ré
No caso de um navio de convés corrido entre Como requerido em 1.2.4 para outros tipos de navios
alojamentos da tripulacdo e as extremidades
de ré do navio

1 - Petroleiros, navios de produtos quimicos e transportadores de gas sdo respectivamente definidos nas Regras 11-1/2.12, VII/8.2 e VII/11.2 da Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como
emendada.
2 - A¢ borda livre de verdo minima calculada para navios do tipo “A” ndo obstante o tipo de borda livre realmente determinada
H; altura padrao da superestrutura como definida na Regra 33.
3 - Os dispositivos de (a) a (f) sdo descritos no paragrafo (2). Os locais de (i) a (v) sdo descritos no paragrafo (3).
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(2) Os dispositivos aceitaveis a que se refere a tabela 25-1.1 sdo definidos como se segue:

(a) Uma passagem do convés inferior bem iluminada e ventilada (com vao desobstruido
de pelo menos 0,8 m de largura e 2 m de altura), tdo perto quanto possivel do convés
da borda livre, ligando e proporcionando acesso aos locais em questao.

(b) Um portald permanente e resistente, situado no nivel do convés da superestrutura ou
acima dele, na linha de centro do navio ou tdo préximo quanto possivel, constituindo
uma plataforma continua com largura de pelo menos 0,6 m, com piso antiderrapante e
com balaustrada se estendendo de cada lado ao longo de todo o seu comprimento. A
balaustrada devera ter uma altura de pelo menos 1 m, com trés fiadas, construida como
requerido na Regra 25(3). Devera haver um batente para os pés.

(c) Uma passagem permanente com largura de pelo menos 0,6 m, situada no nivel do
convés da borda livre e constituida de duas fiadas de balaustrada, com balaustres
espagados uns dos outros a uma distancia de ndo mais de 3m. O nuimero de fiadas da
balaustrada e seu espacamento deverd estar de acordo com a Regra 25(3). Nos navios
do tipo “B” poderdo ser aceitas bragolas de escotilhas numa altura ndo inferior a 0,6
m, formando um lado da passagem, desde que haja duas fiadas da balaustrada entre as
escotilhas.

(d) Um cabo de seguranca de ago, com ndo menos que 10 mm de didmetro apoiado em
balaustres com nao mais que 10 m de espacamento, ou uma Unica balaustrada ou cabo
de ago fixado as bragolas das escotilhas, continuo e suportado entre as escotilhas.

(e) Um portal6d permanente que:

(1) esteja localizada no nivel do convés da superestrutura, ou acima dele;

(i) esteja localizada tdo perto quanto possivel da linha de centro do navio;

(iii) esteja localizada de modo a ndo atrapalhar o acesso através dos locais de
trabalho do convés;

(iv) constitua uma plataforma continua com pelo menos 1 m de largura;

(v) seja construida com material resistente ao fogo e antiderrapante;

(vi) seja dotada de balatstres estendidos em ambos os lados ao longo de todo seu
comprimento. A balaustrada devera ter pelo menos 1 m de altura, com fiadas
como requerido na Regra 25(3) suportadas por balaustres espacados de ndo mais
que 1,5 m de distancia;

(vii) seja dotada de um batente para os pés em ambos os lados;

(viii) tenha aberturas, com escadas onde adequado, de e para o convés. As aberturas
ndo deverdo estar afastadas umas das outras a mais do que 40 m;

(ix) tenha abrigos a intervalos que ndo excedam 45 m se o comprimento do convés
exposto a ser atravessado for maior que 70 m. Cada qual destes abrigos devera
ser capaz de acomodar pelo menos uma pessoa e ser construido de modo a
propiciar protecdo contra os elementos do tempo a vante, a bombordo e a
boreste.

(f) Uma passagem permanente localizada no nivel do convés da borda livre, na linha de
centro do navio ou tdo perto quanto possivel dela, tendo as mesmas especificagdes que
as de uma passagem permanente listada em (e), exceto no que se refere aos batentes
para os pés. Nos navios do tipo “B” (certificados para o transporte de liquidos a
granel), com uma altura associada da bragola da escotilha e da tampa fixa da escotilha
ndo inferior a 1 m, as bragolas das escotilhas poderdo ser aceitas como configurando
lado da passagem, desde que instaladas duas fiadas de balatstres entre as escotilhas.

(3) Localizagdes transversais permitidas para os dispositivos mencionados nos paragrafos
(2)(c), (d) e (f) acima, quando apropriado:
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(1) na linha de centro do navio ou perto dela; ou instalados em escotilhas localizadas na
linha de centro do navio ou perto dela.

(i1) instalados em cada bordo do navio.

(iii) instalados em um dos bordos do navio, com possibilidade de serem instalados em
qualquer dos bordos.

(iv) instalados apenas em um dos bordos do navio.

(v) instalados em cada lado das escotilhas, tdo perto quanto possivel da linha de centro.

(4) (a) Quando forem instalados cabos de aco, devera haver esticadores para assegurar que
fiquem esticados.

(b) Quando for necessario para a operagdo normal do navio, poderdo ser aceitos cabos de
aco em lugar de balaustradas.

(¢) Quando for necessario para a operagao normal do navio, poderdo ser aceitas correntes
instaladas entre dois balatstres fixos, em lugar da balaustrada.

(d) Quando houver balatstres instalados, um em cada trés balatstres devera ser apoiado
por uma cantoneira ou por um suporte.

(e) Os balaustres removiveis ou articulados deverdao ser capazes de serem travados na
posicao vertical.

(f) Devera haver um meio de permitir a passagem sobre obstaculos, tais como
canalizagdes ou outros acessorios de natureza permanente.

(g) Normalmente a largura de um portald, ou de uma passagem no nivel do convés, nao
devera exceder 1,5 m.

(5) Para petroleiros com menos de 100 m de comprimento, a largura minima do portald
plataforma ou passagem no nivel do convés, instalado de acordo com os paragrafos (2)(e) ou (f)
acima, respectivamente, poderd ser reduzida para 0,6 m.

Regra 26
Condicoes Especiais de Especificacdo para Navios do Tipo “A”

Gaiutas das Pracas de Maquinas

(1) As gaiatas das maquinas nos navios do tipo ‘A’, como definidas na regra 27, deverao ser
protegidos por um dos seguintes dispositivos:

(a) uma popa ou ponte fechada, com altura pelo menos igual a padrao; ou

(b) uma estrutura do convés, de altura igual e de resisténcia equivalente.

(2) As gaiatas das maquinas poderdo, entretanto, ficar expostas se ndo houver qualquer
abertura que dé acesso direto do convés da borda livre para o compartimento de
maquinas. E aceitavel a utilizagdo de uma porta que atenda aos requisitos da Regra 12
na gaiauta das pracas de maquinas, desde que dé acesso para um compartimento ou
passagem que tenha uma construgdo tdo resistente quanto a da gailita e que esteja
separada da escada que leva ao compartimento de maquinas por uma segunda porta
estanque ao tempo, de ago ou de outro material equivalente.

Portal6 e Acesso

(3) Um portalé permanente a vante e a ré, construido de acordo com o disposto na Regra 25-
1(2)(e) devera ser instalado nos navios do tipo “A”, no nivel do convés da superestrutura, entre a
popa e o passadi¢o a meia nau ou a estrutura do convés em que estiver instalado. O dispositivo
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contido na Regra 25-1(2)(a) ¢ considerado um meio equivalente de acesso para atender a
finalidade do portalo.

(4) Devera haver um acesso seguro ao nivel do portald entre os alojamentos separados da
tripulacdo e também entre esses alojamentos € o compartimento de maquinas.

Escotilhas

(5) As escotilhas expostas localizadas no convés da borda livre e no castelo de proa, ou na
parte superior dos troncos de expansao nos navios do tipo “A” deverao ser dotadas de tampas
estanques a agua eficazes, de agco ou de outro material equivalente.

Dispositivos para Saida d’Agua

(6) Os navios do tipo “A” dotados de bordas falsas deverdo ter balaustradas abertas instaladas
pelo menos na metade do comprimento do convés exposto ao tempo, ou outros dispositivos para
escoamento equivalentes. Uma 4rea para saida d’4gua, localizada na parte mais baixa da borda
falsa, com uma area equivalente a 33% da area total das bordas falsas, ¢ aceita como dispositivo
para saida d’agua equivalente. A extremidade superior da fiada do cintado devera ser mantida
tao baixa quanto possivel.

(7) Quando as superestruturas forem ligadas por troncos, deverdo ser instaladas balaustradas
abertas ao longo de todo o comprimento das partes expostas do convés da borda livre.
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Capitulo 111
Bordas Livres

Regra 27
Tipos de Navios

(1) Para os propositos do calculo da borda livre, os navios deverao ser divididos em tipo “A” e
tipo “B”.

Navios do tipo “A”

(2) Um navio do tipo “A” € um navio que:

(a) ¢ destinado a transportar apenas cargas liquidas a granel;

(b) tem uma elevada integridade estrutural do convés exposto ao tempo, com apenas
pequenas aberturas de acesso aos compartimentos de carga, fechadas por tampas de
aco ou de outro material equivalente, estanques a agua e dotadas de gaxetas.

(c) tem uma baixa permeabilidade dos compartimentos de carga carregados.

(3) Um navio do tipo “A”, se maior do que 150 m de comprimento, para o qual tenha sido
determinada uma borda livre inferior a de um navio do tipo “B”, quando carregado de acordo
com o requerido no paragrafo (11), deverd ser capaz de resistir ao alagamento de qualquer
compartimento, ou de quaisquer compartimentos, com uma permeabilidade assumida de 0,95,
resultante das presumidas avarias especificadas no paragrafo (12), e devera permanecer
flutuando em condigdes satisfatorias de equilibrio, como especificado no paragrafo (13). Nesse
navio, o compartimento de maquinas devera ser tratado como um compartimento alagavel, mas
com uma permeabilidade de 0,85.

(4) Para um navio do tipo “A” deverd ser determinada uma borda livre ndo inferior aquela
determinada com base na tabela 28.1.

Navios do tipo “B”

(5) Todos os navios que nao se enquadrem nas disposi¢des relativas aos navios do tipo “A”,
apresentadas nos pardgrafos (2) e (3), deverado ser considerados navios do tipo “B”.

(6) Aos navios do tipo “B” que na posi¢do 1 tenham tampas de escotilhas autorizadas pela
Administragdo a cumprir o requerido na Regra 15 (exceto paragrafo (6)) ou que sejam dotadas
de dispositivo de seguranca aceito segundo o disposto na Regra 16(6), deverdo ser determinadas
bordas livres baseadas nos valores dados na tabela 28.2 acrescidos dos valores dados na tabela
27.1:
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Tabela 27.1
Acréscimo de borda livre sobre o valor tabulado para navios do tipo “B” com tampas de
escotilha sujeitas ao disposto na Regra 15 (exceto paragrafo (6))

Comprimento do | Acréscimo de | Comprimento do | Acréscimo de | Comprimento do | Acréscimo de
navio (m) borda livre (mm) navio (m) borda livre (mm) navio (m) borda livre (mm)
108 e abaixo 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Bordas livres para valores intermediarios do comprimento do navio devem ser calculadas por interpolagdo linear.
Navios acima de 200 m de comprimento devem ser tratados pela Administragao.

(7) Para os navios do tipo “B” que tenham as escotilhas localizadas na posicao 1 dotadas de
tampas obedecendo ao requerido na Regra 16(2) a (5), deverdo, exceto como disposto nos
paragrafos (8) a (13) inclusive, ser determinadas bordas livres com base na tabela 28.2.

(8) Para qualquer navio do tipo “B” com comprimento superior a 100 m poderdo ser
determinadas bordas livres menores do que as prescritas no pardgrafo (7), desde que, com
relacdo a reducdo concedida, a Administragdo esteja convencida de que:
(a) as medidas proporcionadas para a prote¢do da tripulacao sejam adequadas;
(b) os dispositivos para escoamento de dgua sejam adequados;
(c) as tampas localizadas nas posi¢des 1 e 2 atendam ao disposto na Regra 16(1) a (5) e
(7); e
(d) o navio, quando carregado de acordo com os requisitos do paragrafo (11), devera ser
capaz de resistir ao alagamento de qualquer compartimento, ou de quaisquer
compartimentos, com uma permeabilidade assumida de 0,95, resultante das
presumidas avarias especificadas no paragrafo (12), e deverd permanecer flutuando em
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condigdes satisfatorias de equilibrio, como especificado no paragrafo (13). Em tal
navio, se o comprimento exceder 150 m, o compartimento de maquinas devera ser
tratado como um compartimento alagavel, mas com uma permeabilidade de 0,85.

(9) Ao calcular as bordas livres para navios do tipo “B” que atendam aos requisitos dos
paragrafos (8), (11), (12) e (13), os valores obtidos na tabela 28.2 ndo deverdo ser reduzidos de
mais do que 60% da diferenca entre os valores listados nas tabelas 28.1 e 28.2 para o devido
comprimento do navio.

(10) (a) A reducdo do valor tabulado da borda livre, permitida no paragrafo (9), podera ser
aumentada até a diferenca total entre os valores listados na tabela 28.1 e aqueles listados na
tabela 28.2, com a condicao de que o navio atenda aos requisitos:
(1) daregra 26, exceto os do paragrafo (5), como se fosse um navio do tipo “A”;
(i1) dos paragrafos (8), (11) e (13); e
(ii1) do paragrafo (12), desde que seja considerado que qualquer antepara transversal
existente ao longo de todo o comprimento do navio esteja avariada, de tal modo
que dois compartimentos adjacentes, por ante a vante e por ante a ré, devam ser
simultaneamente alagados, com a excecdo de que esta avaria ndo se aplicard as
anteparas limitrofes de um compartimento de maquinas.
(b) Em tal navio, se o comprimento exceder 150m, o compartimento de maquinas devera
ser tratado como um compartimento alagavel, mas com uma permeabilidade de 0,85.

Condig0es iniciais de carregamento

(11) As condigdes iniciais de carregamento antes do alagamento deverdo ser determinadas
como se segue:
(a) O navio esta carregado até a linha d’agua de carga de verdo com a quilha imaginaria
nivelada.
(b) Ao calcular o centro de gravidade vertical serdo levados em conta os seguintes
principios:

(1) a carga transportada ¢ homogénea;

(i1) todos os compartimentos de carga, exceto aqueles a que se refere o subparagrafo
(ii1), mas incluidos os compartimentos que se pretende que sejam parcialmente
carregados, deverdo ser considerados totalmente carregados, exceto no caso de
cargas fluidas, onde cada compartimento deverd ser considerado como se
estivesse 98% carregado;

(ii1) se houver a intengao de operar o navio na sua linha d’agua de carga de verdo com
compartimentos vazios, esses compartimentos deverdo ser considerados vazios,
desde que a altura do centro de gravidade assim calculada ndo seja inferior a
calculada de acordo com o subparagrafo (ii);

(iv) devera ser feita uma dedugdo correspondente a 50% da capacidade total de cada
tanque e de cada espago adaptado para conter liquidos e provisdes para consumo.
Deveré ser assumido que para cada tipo de liquido pelo menos um par de tanques
transversais, ou um Unico tanque localizado na linha de centro, sofra o efeito
maximo de superficie livre, € que o tanque ou combinagao de tanques a ser levado
em consideragao devera ser aquele em que o efeito da superficie livre seja maior;
em cada tanque o centro de gravidade do seu conteudo devera estar localizado no
centro do volume do tanque. Devera ser assumido que os demais tanques estejam
totalmente cheios, ou totalmente vazios, e que a distribuicdo dos liquidos para
consumo entre esses tanques devera ser feita de modo a fazer com que a altura do
seu centro de gravidade seja a maior possivel acima da quilha;
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(v) com uma banda ndo maior que 5° em cada compartimento que contenha liquidos,
como prescrito no subpardgrafo (ii), exceto no caso de compartimentos que
contenham fluidos para consumo, como prescrito no subparagrafo (iv), devera ser
levado em conta o efeito maximo da superficie livre. Alternativamente, poderao
ser utilizados os efeitos reais da superficie livre, desde que os métodos de calculo
sejam aceitaveis para a Administracao.

(vi) os pesos deverdo ser calculados com base nos seguintes valores para as
densidades especificas:
agua salgada 1,025

agua doce 1,000
6leo combustivel 0,950
oleo diesel 0,900

oleo lubrificante 0,900

Hipdteses de avarias

(12) Deverao ser adotados os seguintes principios com relagdo ao carater da avaria suposta:

(a)
(b)

(©)
(d)

(e)

A extensdo vertical da avaria em todos os casos ¢ assumida como sem limite a partir
da linha de base.

A extensdo transversal da avaria ¢ igual a B/5 ou 11,5 m, a que for menor, medida a
partir do costado para o interior do navio, perpendicularmente a linha de centro no
nivel da linha d’4gua de carga de verao.

Se uma avaria com uma extensao menor do que a especificada nos subparagrafos (a) e
(b) resultar numa situagcdo mais grave, devera ser assumido que a extensao € a menor.
Exceto quando requerido em contrario pelo paragrafo (10)(a), o alagamento devera ser
confinado a um compartimento uUnico localizado entre anteparas transversais
adjacentes, desde que o limite longitudinal interno do compartimento ndo esteja
localizado dentro da extensdo transversal da suposta avaria. As anteparas transversais
limitrofes dos tanques laterais que ndo se prolongarem por toda a boca do navio
deverdo ser assumidas como ndo tendo sido avariadas, desde que se prolonguem além
da extensdo transversal da avaria suposta prescrita no subparagrafo (b).

Se numa antepara transversal houver degraus ou reentrancias com um comprimento
ndo maior que 3 m, localizados na dimensdo transversal da avaria assumida como
definido no subparagrafo (b), estas anteparas transversais poderdo ser consideradas
intactas e o compartimento adjacente podera ser considerado alagavel isoladamente.
Se, entretanto, dentro da extensdo transversal da avaria assumida houver um degrau ou
uma reentrancia de comprimento maior que 3 m numa antepara transversal, os dois
compartimentos adjacentes a esta antepara deverdo ser considerados como alagados.
O degrau formado pela antepara do tanque de colisdo de ré e o topo do tanque de
colisdo de ré ndo devera ser considerado um degrau para os efeitos desta regra.
Quando uma antepara transversal principal estiver localizada na extensao transversal
da avaria assumida, e formar um degrau ao longo de um duplo fundo ou de um tanque
lateral por mais de 3 m, o duplo fundo ou os tanques laterais adjacentes a parte
escalonada da antepara transversal principal deverdo ser considerados
simultaneamente alagados. Se este tanque lateral tiver aberturas para dentro de um ou
diversos pordes, tais como orificios para a admissdao de graos, este pordo, ou pordes,
deverd ser considerado simultaneamente alagado. Semelhantemente, num navio
destinado ao transporte de cargas fluidas, se um tanque lateral tiver aberturas que
déem para compartimentos adjacentes, estes compartimentos adjacentes deverdo ser
considerados como vazios ¢ sendo alagados simultaneamente. Esta disposi¢cdo ¢
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aplicavel mesmo quando estas aberturas forem dotadas de dispositivos de fechamento,
exceto no caso de valvulas de gaveta instaladas nas anteparas localizadas entre os
tanques e o local de controle das vélvulas no convés. As tampas das portas de visita,
com parafusos com um pequeno espagamento entre eles, sdo consideradas
equivalentes a uma antepara nao perfurada, exceto no caso de aberturas existentes nos
tanques localizados nas obras mortas, tornando o topo dos tanques comuns aos poroes.
Quando for considerado o alagamento de dois compartimentos adjacentes quaisquer, a
vante ou a ré, as anteparas transversais principais, estanques a agua, deverdo ficar
espacadas de pelo menos 1/3 L” ou de 14,5 m, a distancia que for menor, para serem
consideradas eficazes. Quando as anteparas transversais estiverem espacadas de uma
distancia menor, uma ou mais destas anteparas devera ser considerada inexistente para
que seja obtido o espagamento minimo entre anteparas.

Condicao de equilibrio

(13) A condicdo de equilibrio ap6s o alagamento sera considerada satisfatoria desde que:

(2)

(b)

(©)

(d)
(e)

A linha d’agua final apos o alagamento, levando em conta o aumento do calado, a
banda e o compasso, esteja abaixo da aresta inferior de qualquer abertura através da
qual possa ocorrer um alagamento progressivo. Estas aberturas deverdo incluir as
canalizagoes de ar, os condutos de ventilagdo (mesmo se estiverem de acordo com a
Regra 19(4)) e as aberturas que sejam fechadas por meio de portas estanques ao tempo
(mesmo se estiverem de acordo com a Regra 12) ou as tampas de escotilhas (mesmo
se estiverem de acordo com a Regra 16(1) a (5)), e podem excluir as aberturas
fechadas por meio de tampas de portas de visita e os agulheiros localizados no nivel
do convés (que estiverem de acordo com a Regra 18), as tampas das escotilhas de
carga do tipo descrito na Regra 27(2), portas estanques a agua operadas a distancia e
as vigias do tipo que ndo abre (que estejam de acordo com a Regra 23). Entretanto, no
caso de portas que separem um compartimento de maquinas principais de um
compartimento da maquina do leme, as portas estanques a agua poderao ser de um tipo
dotado de dobradicas e com fechamento rapido que sejam mantidas fechadas no mar
quando ndo estiverem em uso, desde que o batente inferior destas portas fique acima
da linha d’agua de carga de verao.

Se canalizagoes, dutos ou tlneis estiverem localizados dentro da extensdao assumida de
penetracdo da avaria como definido no pardgrafo (12)(b), deverdo ser tomadas
medidas para que o alagamento progressivo ndo possa se estender a outros
compartimentos além daqueles considerados alagéveis nos célculos realizados para
cada caso de avaria.

A banda devida a um alagamento assimétrico nao exceda 15°. Se nenhuma parte do
convés ficar submersa, podera ser aceita uma banda de até 17°.

A altura metacéntrica na situagdo de navio alagado seja positiva.

Quando qualquer parte do convés fora do compartimento considerado alagado num
determinado caso de avaria estiver submerso, ou em qualquer caso quando a margem
de estabilidade na situacdo de navio alagado possa ser considerada duvidosa, a
estabilidade residual devera ser verificada. Ela poderd ser considerada suficiente se a
curva do brago de endireitamento tiver uma faixa minima de 20° além da posic¢ao de
equilibrio com um braco de endireitamento méximo de pelo menos 0,1 m dentro desta
faixa. A area abaixo da curva do braco de endireitamento dentro desta faixa nao
deverd ser inferior a 0,0175 m.rad. A Administragdo devera analisar o perigo
potencial representado por aberturas protegidas e aberturas ndo protegidas que possam
ficar temporariamente submersas dentro da faixa de estabilidade residual.
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(f) A Administracdo esteja convencida de que a estabilidade ¢ suficiente durante os
estagios intermedidrios do alagamento.

Navios sem meios de propulsdo

(14) Para um bateldo, barcaga ou outro tipo de navio sem meio de propulsdo independente
devera ser determinada uma borda livre de acordo com o disposto nestas regras. Para as
barcagas que atenderem as prescrigdes dos paragrafos (2) e (3) poderao ser estabelecidas bordas
livres do tipo “A”.

(a) A Administragao devera analisar de maneira especial a estabilidade das barcagas com
carga no convés exposto ao tempo. SO podera ser transportada carga no convés em
barcacas para as quais tenha sido estabelecida uma borda livre do tipo “B” comum.

(b) Entretanto, no caso de barcagas que ndo sejam tripuladas, ndo deverado ser aplicados os
requisitos das Regras 25, 26(3), 26(4) e 39.

(c) Para estas barcagas ndo tripuladas, que possuam no convés da borda livre apenas
pequenas aberturas de acesso fechadas por tampas estanques a dgua engaxetadas e
construidas de aco ou outro material equivalente, poderd ser determinada uma borda
livre 25% menor do que as calculadas de acordo com estas regras.

Regra 28
Tabelas de Borda Livre
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Navios do tipo “A”
(1) A borda livre tabulada para os navios tipo “A” devera ser determinada na tabela 28.1.

Tabela 28.1 - Borda Livre Tabulada para Navios Tipo “A”

Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
24 200 70 706 116 1392
25 208 71 720 117 1409
26 217 72 733 118 1426
27 225 73 746 119 1442
28 233 74 760 120 1459
29 242 75 773 121 1476
30 250 76 786 122 1494
31 258 77 800 123 1511
32 267 78 814 124 1528
33 275 79 828 125 1546
34 283 80 841 126 1563
35 292 81 855 127 1580
36 300 82 869 128 1598
37 308 83 883 129 1615
38 316 84 897 130 1632
39 325 85 911 131 1650
40 334 86 926 132 1667
41 344 87 940 133 1684
42 354 88 955 134 1702
43 364 89 969 135 1719
44 374 90 984 136 1736
45 385 91 999 137 1753
46 396 92 1014 138 1770
47 408 93 1029 139 1787
48 420 94 1044 140 1803
49 432 95 1059 141 1820
50 443 96 1074 142 1837
51 455 97 1089 143 1853
52 467 98 1105 144 1870
53 478 99 1120 145 1886
54 490 100 1135 146 1903
55 503 101 1151 147 1919
56 516 102 1166 148 1935
57 530 103 1181 149 1952
58 544 104 1196 150 1968
59 559 105 1212 151 1984
60 573 106 1228 152 2000
61 587 107 1244 153 2016
62 600 108 1260 154 2032
63 613 109 1276 155 2048
64 626 110 1293 156 2064
65 639 111 1309 157 2080
66 653 112 1326 158 2096
67 666 113 1342 159 2111
68 680 114 1359 160 2126
69 693 115 1376 161 2141
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Tabela 28.1 (continuagdo)

Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
162 2155 216 2758 270 3128
163 2169 217 2767 271 3133
164 2184 218 2775 272 3138
165 2198 219 2784 273 3143
166 2212 220 2792 274 3148
167 2226 221 2801 275 3153
168 2240 222 2809 276 3158
169 2254 223 2817 277 3163
170 2268 224 2825 278 3167
171 2281 225 2833 279 3172
172 2294 226 2841 280 3176
173 2307 227 2849 281 3181
174 2320 228 2857 282 3185
175 2332 229 2865 283 3189
176 2345 230 2872 284 3194
177 2357 231 2880 285 3198
178 2369 232 2888 286 3202
179 2381 233 2895 287 3207
180 2393 234 2903 288 3211
181 2405 235 2910 289 3215
182 2416 236 2918 290 3220
183 2428 237 2925 291 3224
184 2440 238 2932 292 3228
185 2451 239 2939 293 3233
186 2463 240 2946 294 3237
187 2474 241 2953 295 3241
188 2486 242 2959 296 3246
189 2497 243 2966 297 3250
190 2508 244 2973 298 3254
191 2519 245 2979 299 3258
192 2530 246 2986 300 3262
193 2541 247 2993 301 3266
194 2552 248 3000 302 3270
195 2562 249 3006 303 3274
196 2572 250 3012 304 3278
197 2582 251 3018 305 3281
198 2592 252 3024 306 3285
199 2602 253 3030 307 3288
200 2612 254 3036 308 3292
201 2622 255 3042 309 3295
202 2632 256 3048 310 3298
203 2641 257 3054 311 3302
204 2650 258 3060 312 3305
205 2659 259 3066 313 3308
206 2669 260 3072 314 3312
207 2678 261 3078 315 3315
208 2687 262 3084 316 3318
209 2696 263 3089 317 3322
210 2705 264 3095 318 3325
211 2714 265 3101 319 3328
212 2723 266 3106 320 3331
213 2732 267 3112 321 3334
214 2741 268 3117 322 3337
215 2749 269 3123 323 3339
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Tabela 28.1 (continuagdo)

Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
324 3342 338 3378 352 3410
325 3345 339 3380 353 3412
326 3347 340 3882 354 3414
327 3350 341 3385 355 3416
328 3353 342 3387 356 3418
329 3355 343 3389 357 3420
330 3358 344 3992 358 3422
331 3361 345 3394 359 3423
332 3363 346 3396 360 3425
333 3366 347 3399 361 3427
334 3368 348 3401 362 3428
335 3371 349 3403 363 3430
336 3373 350 3406 364 3432
337 3375 351 3408 365 3433

Borda livre para comprimentos intermediarios devera ser obtida por interpolagdo linear.
Navios com mais de 365 metros de comprimento deverdo ser tratados pela Administragao.
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Navios do tipo “B”

(2) A borda livre tabulada para os navios tipo “B” devera ser determinada na tabela 28.2.

Tabela 28.2 - Borda Livre Tabulada para Navios Tipo “B”

Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
24 200 74 784 124 1771
25 208 75 800 125 1793
26 217 76 816 126 1815
27 225 77 833 127 1837
28 233 78 850 128 1859
29 242 79 868 129 1880
30 250 80 887 130 1901
31 258 81 905 131 1921
32 267 82 923 132 1940
33 275 83 942 133 1959
34 283 84 960 134 1979
35 292 85 978 135 2000
36 300 86 996 136 2021
37 308 87 1015 137 2043
38 316 88 1034 138 2065
39 325 89 1054 139 2087
40 334 90 1075 140 2109
41 344 91 1096 141 2130
42 354 92 1116 142 2151
43 364 93 1135 143 2171
44 374 94 1154 144 2190
45 385 95 1172 145 2209
46 396 96 1190 146 2229
47 408 97 1209 147 2250
48 420 98 1229 148 2271
49 432 99 1250 149 2293
50 443 100 1271 150 2315
51 455 101 1293 151 2334
52 467 102 1315 152 2354
53 478 103 1337 153 2375
54 490 104 1359 154 2396
55 503 105 1380 155 2418
56 516 106 1401 156 2440
57 530 107 1421 157 2460
58 544 108 1440 158 2480
59 559 109 1459 159 2500
60 573 110 1479 160 2520
61 587 111 1500 161 2540
62 601 112 1521 162 2560
63 615 113 1543 163 2580
64 629 114 1565 164 2600
65 644 115 1587 165 2620
66 659 116 1609 166 2640
67 674 117 1630 167 2660
68 689 118 1651 168 2680
69 705 119 1671 169 2698
70 721 120 1690 170 2716
71 738 121 1709 171 2835
72 754 122 1729 172 2754
73 769 123 1750 173 2774
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Tabela 28.2 (continuagdo)

Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
174 2795 228 3705 282 4420
175 2815 229 3720 283 4432
176 2835 230 3735 284 4443
177 2855 231 3750 285 4455
178 2875 232 3765 286 4467
179 2895 233 3780 287 4478
180 2915 234 3795 288 4490
181 2933 235 3808 289 4502
182 2952 236 3821 290 4513
183 2970 237 3835 291 4525
184 2988 238 3849 292 4537
185 3007 239 3864 293 4548
186 3025 240 3880 294 4560
187 3044 241 3893 295 4572
188 3062 242 3906 296 4583
189 3080 243 3920 297 4595
190 3098 244 3934 298 4607
191 3116 245 3949 299 4618
192 3134 246 3965 300 4630
193 3151 247 3978 301 4642
194 3167 248 3992 302 4654
195 3185 249 4005 303 4665
196 3202 250 4018 304 4676
197 3219 251 4032 305 4686
198 3235 252 4045 306 4695
199 3249 253 4058 307 4704
200 3264 254 4072 308 4714
201 3280 255 4085 309 4725
202 3296 256 4098 310 4736
203 3313 257 4112 311 4748
204 3330 258 4125 312 4757
205 3347 259 4139 313 4768
206 3363 260 4152 314 4779
207 3380 261 4165 315 4790
208 3397 262 4177 316 4801
209 3413 263 4189 317 4812
210 3430 264 4201 318 4823
211 3445 265 4214 319 4834
212 3460 266 4227 320 4844
213 3475 267 4240 321 4855
214 3490 268 4252 322 4866
215 3505 269 4264 323 4878
216 3520 270 4276 324 4890
217 3537 271 4289 325 4899
218 3554 272 4302 326 4909
219 3570 273 4315 327 4920
220 3586 274 4327 328 4931
221 3601 275 4339 329 4943
222 3615 276 4350 330 4955
223 3630 277 4362 331 4965
224 3645 278 4373 332 4975
225 3660 279 4385 333 4985
226 3675 280 4397 334 4995
227 3690 281 4408 335 5005
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Tabela 28.2 (continuagdo)

Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre Comprimento Borda Livre
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
336 5015 346 5119 356 5220
337 5025 347 5130 357 5230
338 5035 348 5140 358 5240
339 5045 349 5150 359 5250
340 5055 350 5160 360 5260
341 5065 351 5170 361 5268
342 5075 352 5180 362 5276
343 5086 353 5190 363 5285
344 5097 354 5200 364 5294
345 5108 355 5210 365 5303

Borda livre para comprimentos intermediarios devera ser obtida por interpolagdo linear.
Navios com mais de 365 metros de comprimento deverdo ser tratados pela Administragao.
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Regra 29
Correcdo da Borda Livre para Navios com Comprimento Inferior a 100 m

A borda livre tabular para um navio do tipo “B” e comprimento entre 24 m ¢ 100 m, possuindo
superestruturas fechadas com um comprimento efetivo de até 35% do comprimento do navio,
devera ser acrescida de:

7,5-(100-L)-[0,35—(E;/L)] (mm)

onde: L comprimento do navio em metros; e
E; comprimento efetivo E da superestrutura em metros, como definido na Regra 35,
mas excluindo o comprimento das pontes.

Regra 30
Correcao para o Coeficiente de Bloco

Quando o coeficiente de bloco (Cy) for maior que 0,68, a borda livre tabular especificada na
Regra 28 como alterada, se for aplicavel, pelas Regras 27(8), 27(10) e 29, deverd ser
multiplicada pelo seguinte fator:

(Co+0,68)/1,36

O coeficiente de bloco ndo devera ser maior que 1,0.

Regra 31
Correcao para o Pontal

(1) Quando D for maior que L/15, a borda livre devera ser aumentada de [(D — L /15) - R]
em mm, onde R ¢ igual a (L /0,48) para comprimentos menores que 120 m e R ¢ igual a 250
para comprimentos iguais ou superiores a 120 m.

(2) Quando D for menor que L/15 nao devera ser feita qualquer redugdo, exceto num navio
com uma superestrutura fechada cobrindo pelo menos 0,6L a meia nau, com um tronco completo
ou com uma combinag¢do de superestruturas e troncos que se estendam por todo o comprimento a
vante e a ré, quando a borda livre devera ser reduzida na razdo prescrita no paragrafo (1).

(3) Quando a altura da superestrutura ou tronco for menor que a altura padrao correspondente,
a reducao calculada devera ser corrigida na razao entre a real altura da superestrutura ou tronco e
a altura padrao aplicavel, como estabelecido na Regra 33.

Regra 32
Correcdo para Posicdo da Linha de Convés

Quando o pontal real medido até a margem superior da linha do convés for maior ou menor que
D, a diferencga entre os pontais sera acrescida ou deduzida da borda livre.

Regra 32-1
Correcao para Reentrancias no Convés da Borda Livre
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(1) Quando for feita uma reentrancia no convés da borda livre, e ela ndo se estender até as
bordas do navio, a borda livre calculada sem levar em considera¢do a reentrancia devera ser
corrigida devido a perda de flutuabilidade resultante. A corre¢do devera ser igual ao valor
obtido dividindo-se o volume da reentrancia pela area do plano de flutuagdo do navio a 85% do
menor pontal moldado (ver figura 32-1.1).

(2) A corregdo sera somada a borda livre obtida apds todas as outras corregdes terem sido
realizadas, exceto a relativa a altura da proa.

(3) Quando a borda livre, corrigida pela perda de flutuabilidade como mencionado acima, for
maior do que a borda livre geométrica minima estabelecida com base em um pontal moldado
medido até o fundo da reentrancia, este ultimo valor podera ser utilizado.

——— | 1

?puu!ul moldado {ID) _."I

.\L T,

Q! D

A correcdo ¢ a somada a borda livre e ¢ igual a:

Ixbxdr
Area WP a 85% de D

Figura 32-1.1

Regra 33
Altura Padréo da Superestrutura

A altura padrao de uma superestrutura devera ser determinada pela tabela a seguir:

Tabela 33.1
Altura Padrdo (m)
L (m) Tombadilho Outras Superestruturas
30 ou menos 0,9 1,8
75 1,2 1,8
125 ou mais 1,8 2,3

As alturas padrdo para navios com comprimentos intermedidrios deverdo ser obtidas através de
uma interpolagdo linear.

Regra 34
Comprimento da Superestrutura

(1) Exceto como disposto no paragrafo (2), o comprimento de uma superestrutura (S) devera
ser o comprimento médio das partes daquela superestrutura que estejam dentro do comprimento
(L).

Quando a antepara de uma superestrutura tiver uma reentrancia, o comprimento efetivo da
superestrutura devera ser reduzido de um valor igual a area da reentrancia, medida no seu plano,
dividida pela largura da superestrutura na metade do comprimento da reentrancia. Quando a
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reentrancia for assimétrica em torno da linha de centro, a sua parte maior devera ser considerada
como se aplicada aos dois bordos do navio. Uma reentrancia ndo precisa ser coberta.

(2) Quando a antepara externa de uma superestrutura fechada se prolongar em uma curva
consideravelmente convexa além da sua intercessdo com os lados da superestrutura, o
comprimento da superestrutura poderd ser aumentado com base em uma antepara plana
equivalente. Este aumento serd de dois tercos da extensdo da curvatura a vante e a ré. A
curvatura maxima que podera ser levada em conta ao determinar este aumento ¢ a metade da
largura da superestrutura no ponto de intercessao da extremidade curva da superestrutura com o
seu lado.
Quando houver um prolongamento de uma superestrutura, com uma largura para cada lado da
linha de centro de pelo menos 30% da boca do navio, o comprimento efetivo da superestrutura
podera ser aumentado considerando-se uma antepara equivalente da superestrutura na forma de
uma parabola. Esta pardbola devera se prolongar da parte do prolongamento localizada na linha
de centro e passar através da jun¢do da verdadeira antepara da superestrutura com os lados do
prolongamento ¢ estender-se até¢ as bordas do navio. Esta pardbola devera estar totalmente
contida no interior dos limites da superestrutura e dos seus prolongamentos.
Se a superestrutura for recuada em relacdo a borda do navio e se estender até o limite permitido
pela Regra 3(10), a antepara equivalente devera ser calculada com base na largura real da
superestrutura (e ndo na boca do navio).
(3) As superestruturas que tenham anteparas externas inclinadas deverao ser tratadas da seguinte
maneira:

(a) Quando a altura da superestrutura, fora da inclinacdo, for igual ou menor que a altura

padrdo, o comprimento S devera ser obtido como mostrado na figura 34.1.

i

Ezﬂnllll
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Figura 34.1 Altura de uma superestrutura igual ou menor que a altura padrdo h

(b) Quando a altura for maior do que a padrdo, o comprimento S devera ser obtido como
mostrado na figura 34.2.

Figura 34.2 Altura de uma superestrutura maior que a altura padrdo h
(c) O que foi dito acima sé se aplica quando a inclina¢do, com referéncia a linha de base,
for de 15° ou mais. Quando a inclinagdo for menor que 15°, a configuragdo devera ser
tratada como um tosamento.
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Regra 35
Comprimento Efetivo da Superestrutura

(1) Exceto como disposto no pardgrafo (2), o comprimento efetivo (E) de uma superestrutura
fechada de altura padrao devera ser o seu comprimento.

(2) Em todos os casos em que uma superestrutura fechada de altura padrdo for recuada em
relacdo as bordas do navio, como permitido pela Regra 3(10), o comprimento efetivo devera ser
o comprimento alterado pela razdo de b/Bg, onde:

b ¢ alargura da superestrutura no meio do seu comprimento; e

Bs ¢ aboca do navio na metade do comprimento da superestrutura.
Quando uma superestrutura for recuada em uma parte do seu comprimento, esta alteragdo so
devera ser aplicada a parte recuada.

(3) Quando a altura de uma superestrutura fechada for menor do que a altura padrao, o
comprimento efetivo devera ser o seu comprimento reduzido da razdo entre a altura real e a
altura padrdo. Quando a altura ultrapassar a padrdo, ndo devera ser feito qualquer acréscimo ao
comprimento efetivo da superestrutura (ver figuras 34.1 e 34.2).

Quando a altura, fora da inclinacdo, de uma superestrutura que tenha anteparas externas
inclinadas for menor do que a altura padrdo, o seu comprimento efetivo E deverd ser o seu
comprimento S, como obtido na figura 34.1, reduzido da razdo entre a altura real e a altura
padrio.

Quando houver uma popa ou castelo de proa com uma altura menor do que a padrao em um
navio que tenha um tosamento excessivo, mas sem qualquer superestrutura até uma distancia da
meia nau correspondente a 0,21, podera ser considerada a altura da popa ou do castelo de proa
aumentando-se a altura real com a diferenca existente entre o perfil de tosamento real e o padrio.
Nao devera ser efetuada a dedugao devida ao excesso de tosamento prevista na Regra 38(16).

(4) O comprimento efetivo de um tombadilho, se dotado de uma antepara de vante intacta,
devera ser o seu comprimento até uma distancia maxima correspondente a 0,6L. Quando a
antepara nao for intacta, o tombadilho devera ser tratado como uma popa com uma altura menor
do que a padrao.

O comprimento efetivo maximo de 0,6L de um tombadilho deverd ser medido a partir da
perpendicular a vante, mesmo quando houver uma popa junto com o tombadilho.

(5) As superestruturas que nao sejam fechadas nao deverdo ter comprimento efetivo.

Regra 36
Troncos

(1) Um tronco ou uma estrutura semelhante que nao se prolongue até as bordas do navio
devera ser considerado eficiente desde que satisfaca as seguintes condicdes:

(a) que o tronco seja pelo menos tao resistente quanto uma superestrutura;

(b) que as escotilhas estejam localizadas no convés do tronco, que as bragolas e tampas
das escotilhas atendam aos requisitos das Regras 13 a 16 inclusive, e que a largura da
longarina do convés do tronco propicie uma passarela satisfatoria e tenha uma firmeza
lateral suficiente. Contudo, no convés da borda livre poderdo ser permitidas pequenas
aberturas de acesso com tampas estanques a agua;
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(c) que exista no convés do tronco uma plataforma permanente para trabalho, a vante e a
ré, dotada de balaustrada, ou que exista uma plataforma com troncos separados ligados
as superestruturas por passarelas permanentes eficientes;

(d) que as ventilagdes sejam protegidas pelo tronco por meio de tampas estanques a agua,
ou por outros meios equivalentes;

(e) que balaustradas abertas sejam colocadas nas partes expostas ao tempo do convés da
borda livre, ao longo do tronco, pelo menos na metade do seu comprimento ou,
alternativamente, que haja uma area para saida d’agua na parte inferior das bordas
falsas, sujeita ao disposto na Regra 24(2), com uma area igual a 33% da area total das
bordas falsas;

(f) que os involucros das maquinas sejam protegidos pelo tronco, por meio de uma
superestrutura com pelo menos a altura padrdo, ou por uma estrutura no convés, da
mesma altura e com resisténcia equivalente;

(g) que a largura do tronco seja de pelo menos 60% da boca do navio; e

(h) que onde ndo houver superestrutura, o comprimento do tronco tenha pelo menos 0,6L.

(2) O comprimento total de um tronco eficaz, reduzido na razao de sua largura média para B,
devera ser igual a seu comprimento efetivo.

(3) A altura padrao de um tronco ¢ a altura padrao de qualquer superestrutura que nao seja um
tombadilho.

(4) Quando a altura de um tronco for menor do que a altura padrao, o seu comprimento efetivo
devera ser reduzido da razdo entre a altura real ¢ a padrao. Quando a altura das bragolas das
escotilhas existentes no convés do tronco for menor do que a exigida pela Regra 14-1, devera ser
feita uma redugdo da altura real do tronco que corresponda a diferenga entre a altura real da
bragola e a exigida.

(5) Quando a altura do tronco for menor do que a padrao e a altura das bracolas das escotilhas
do tronco também for menor do que a padrdo, ou totalmente omitidas, a reducdo da altura real do
tronco devido a altura insuficiente das bragolas das escotilhas devera ser igual a diferenca entre
600 mm ¢ a altura real da bragola, ou 600 mm se nao houver bragolas nas escotilhas. A redu¢ao
da altura real do tronco ndo devera ser exigida nos casos em que no convés do tronco sé
houverem pequenas escotilhas com altura menor que a padrdo, para as quais possa ser
dispensado o requisito de altura padrao para bragolas.

(6) As escotilhas continuas devem ser tratadas como um tronco no calculo da borda livre,
desde que o disposto neste pardgrafo seja obedecido em todos os aspectos.

A longarina do convés do tronco mencionada no paragrafo (1)(b) podera ser instalada por fora da
antepara lateral do tronco, em associagdo com o seguinte:

(a) a longarina assim formada devera prover uma passarela desimpedida, com pelo menos
450 mm de largura em cada bordo do navio;

(b) alongarina devera ser feita de uma chapa solida, eficazmente apoiada e reforgada;

(c) alongarina devera estar localizada tdo mais alta quanto possivel em relacdo ao convés
da borda livre. No calculo da borda livre, a altura do tronco devera ser reduzida de
pelo menos 600 mm ou da diferenga real entre a parte superior do tronco e a longarina,
o que for maior;

(d) os dispositivos de fechamento das escotilhas deverdo ser acessiveis para quem vem da
longarina ou da passarela; e

(e) alargura do tronco devera ser medida entre as suas anteparas laterais.
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(7) Quando um tronco adjacente a uma superestrutura tal como uma popa, um passadico ou
um castelo de proa for incluido no calculo da borda livre, ndo deverd haver aberturas naquela
parte da antepara que seja comum ao tronco e a superestrutura. Poderd ser feita uma relaxagdo
desta norma para pequenas aberturas tais como as destinadas a passagem de canalizagdes, cabos
ou portas de visitas com tampas presas por meio de parafusos.

(8) Os lados de um tronco incluido no célculo da borda livre deverao ser intactos. Poderao ser
permitidas vigias do tipo que ndo abrem e tampas de portas de visita presas com parafusos.

Regra 37
Deducdes para Superestruturas e Troncos

(1) Quando o comprimento efetivo das superestruturas e troncos for igual a 1L, a dedugdo da
borda livre deverd ser de 350 mm para navios com 24 m de comprimento, de 860 mm para
navios com 85 m de comprimento ¢ de 1.070 mm para navios com 122 m de comprimento ou
mais. As deducdes para comprimentos intermediarios deverdo ser obtidas através de uma
interpolacdo linear.

(2) Quando o comprimento efetivo total das superestruturas e troncos for inferior a 1L, a
deducdo devera ser uma percentagem obtida na tabela a seguir:

Tabela 37.1 - Percentagem de deducédo para navios dos tipos “A” e “B”

Comprimento efetivo total das superestruturas e troncos

0 j01L |0,2L | 0O3L | 04L | 0O,5L | 0,6L | 0,7L | 0,8L | 0,9L | 1,0L

Percentagem de deducao para| 0 7 14 21 31 41 52 63 | 75,3 | 87,7 | 100
todos tipos de superestruturas

As percentagens para comprimentos intermediarios de superestruturas e troncos deverdo ser obtidas através de uma
interpolacdo linear.

(3) Para navios do tipo “B”, quando o comprimento efetivo de um castelo de proa for menor
que 0,07L, ndo ¢ permitida qualquer deducao.

Regra 38
Tosamento

Generalidades

(1) O tosamento devera ser medido da borda do convés até uma linha de referéncia tracada
paralelamente a quilha, passando pela linha de tosamento a meia nau.

(2) Em navios projetados com uma quilha inclinada, o tosamento devera ser medido em
relacdo a uma linha de referéncia tragada paralelamente a linha d’4gua de carga de projeto.

(3) Em navios de convés corrido € em navios com superestruturas separadas, o tosamento
devera ser medido no convés da borda livre.

(4) Nos navios com obras mortas de forma incomum, nas quais haja um degrau ou uma
interrupg¢do, o tosamento devera ser considerado em relagdo ao pontal equivalente a meia nau.

(5) Em navios com uma superestrutura de altura padrio, que se estenda por todo comprimento
do convés da borda livre, o tosamento devera ser medido no convés da superestrutura. Quando a
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altura ultrapassar a padrdo, a menor diferenga (Z) entre as alturas real e padrao devera ser
acrescentada a cada ordenada final. Similarmente, as ordenadas intermediarias nas distancias de
1/6L e de 1/3L a partir de cada perpendicular deverdo ser aumentadas de 0,444Z e de 0,111Z,
respectivamente. Quando houver uma popa fechada ou um castelo de proa sobreposto a
superestrutura, devera ser aplicado a esta popa ou a este castelo de proa um fator devido ao
tosamento, de acordo com o método constante no paragrafo (12), como mostrado na figura 38.1.

convés da superestrutura

0] e e ———

—

T

altura
padrao |

convés da borda livre

L
i

® FP

Figura 38.1

(6) Quando o convés de uma superestrutura fechada tiver pelo menos o mesmo tosamento que
o convés da borda livre exposto ao tempo, o tosamento da parte fechada do convés da borda livre
nao devera ser levado em consideracao.

(7) Quando uma popa fechada ou um castelo de proa fechado tiver a altura padrao, com um
tosamento maior do que o do convés da borda livre, ou se tiver uma altura maior que a padrao,
um acréscimo ao tosamento do convés da borda livre devera ser feito como disposto no
paragrafo (12).

Quando uma popa ou um castelo de proa consistir de duas camadas, devera ser utilizado o

método mostrado na figura 38.2.
L,

L

convés da superestrutura

-“""f" __.——-'"'".--.‘

| @_—_‘_____.- e e

2
padrao| | Zo=7 (T_)
i
convés da borda livre /
®

Figura 38.2
Para as figuras 38.1 e 38.2 aplicam-se as seguintes defini¢des:
Z ¢ como definido no paragrafo (5); e
Zy ¢ a ordenada final de uma curva parabdlica virtual comum que passa pelo ponto “X”.
Se Zy for maior que (Z + h), a ordenada final deveré ser (Z + h), e neste caso o ponto
“X” devera ser descartado ¢ a curva (2) ndo devera ser levada em conta.
Quando o comprimento da primeira fiada da superestrutura for maior que 0,5, a curva
parabdlica virtual comum tera inicio a meia nau, como mostrado na figura 38.1.

l altura
1
|
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Perfil de tosamento padréo

(8) As ordenadas do perfil de tosamento padrdo sao fornecidas pela tabela a seguir:

Tabela 38.1 - Perfil de Tosamento Padréo (para L dado em mm)

Posicao Ordenada (mm) Fator
Metade Perpendicular a ré 25« (4 + 10) 1
deré Y% L da PR 11,1« (4 + 10) 3
s LdaPR 2,8+ (4 +10) 3
Meia-nau 0 1
Metade Meia-nau 0 1
de vante Y LdaPV 5,6+ (4 + 10) 3
Y L da PV 22,2 « (4 +10) 3
Perpendicular avante 50 « (‘4 + 10) 1

Medida do desvio em relacéo ao perfil de tosamento padréo

(9) Quando o perfil de tosamento diferir do padrdo, as quatro ordenadas de cada perfil na
metade de vante ou de ré deverdo ser multiplicadas pelos fatores apropriados fornecidos pela
tabela de ordenadas acima. A diferenca entre as somas dos respectivos produtos e as do padrao
dividida por 8 mede a deficiéncia ou o excesso de tosamento na metade de vante ou de ré. A
média aritmética do excesso ou da deficiéncia nas metades de vante e de ré mede o excesso ou a
deficiéncia de tosamento.

(10) Quando a metade de ré do perfil de tosamento for maior do que o padrdo, e a metade de
vante for menor do que o padrao, ndo devera ser aplicado a parte em excesso o fator relativo ao
tosamento, devendo ser medida apenas a deficiéncia.

(11) Quando a metade de vante do perfil de tosamento for maior do que o padrio, ¢ a metade de
ré daquele perfil ndo for inferior a 75% do padrao, devera ser aplicado a parte em excesso o fator
de tosamento. Quando a parte de ré for menor do que 50% do padrdo, ndo devera ser aplicado
aquele fator ao excesso de tosamento a vante. Quando o tosamento a ré estiver entre 50% e 75%
do padrao, poderdo ser dadas tolerancias intermediarias para o excesso de tosamento a vante.

(12) Quando for aplicado um fator de tosamento a uma popa ou a um castelo de proa, devera ser
utilizada a seguinte férmula:
s=(y-L)/3L)

onde: s ¢ o fator de tosamento a ser deduzido da deficiéncia ou acrescentado ao excesso de
tosamento;
y ¢ a diferenca entre a altura real e a padriao da superestrutura na perpendicular a ré ou a
vante;
L’ ¢ o comprimento médio fechado da popa ou do castelo de proa, até um comprimento
maximo de 0,5L; e
L ¢ o comprimento do navio como definido na Regra 3(1).
A formula acima fornece uma curva na forma de uma parabola tangente a curva de tosamento
real no convés da borda livre e cortando a ordenada final em um ponto abaixo do convés da
superestrutura a uma distancia igual a altura padrdo de uma superestrutura. O convés da
superestrutura ndo devera ter uma altura menor do que a padrdo em nenhum ponto acima desta
curva. A curva devera ser utilizada para a determinagdo do perfil de tosamento para as metades
de vante e de ré do navio.
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(13) (a) Qualquer excesso na altura de uma superestrutura que ndo se prolongue até a
perpendicular a vante ndo pode ser considerada como contribuindo para a tolerancia devido ao
tosamento.

(b) Quando a altura de uma superestrutura for menor do que a padrio, o convés da
superestrutura ndo devera ter uma altura menor do que a altura minima da superestrutura em
nenhum ponto acima da curva de tosamento virtual. Para este fim y deverd ser a diferenga entre
as alturas real e minima da superestrutura na perpendicular a ré/vante.

(c) O fator de tosamento sé devera ser aplicado a um tombadilho quando a sua altura for
maior do que a altura padrao de “outras superestruturas” como definido na regra 33, e este fator
devera ser igual apenas ao valor em que a altura do tombadilho ultrapassa a altura padrao.

(d) Quando uma popa ou um castelo de proa tiver anteparas limitrofes inclinadas, o fator
relativo ao tosamento podera ser aplicado por conta do excesso de altura. Devera ser utilizada a
formula apresentada no paragrafo (12), sendo os valores de y e de L’ os mostrados na figura

38.3.
\ I = altura padrao
%

| S (1) LYL)
Figura 38.3 Fator de corregéo relativo ao tosamento S para o excesso de altura

Correcdo para os desvios em relacéo ao perfil de tosamento padrao

(14) A corregdo para o tosamento sera a deficiéncia ou excesso de tosamento (ver paragrafos
(9) a (11) inclusive), multiplicado por
0,75 —(S1/2L)

Onde S; ¢ o comprimento total S das superestruturas fechadas, como definido na Regra 34,
sem troncos.

Acréscimo para deficiéncia de tosamento

(15) Quando o tosamento for menor do que o padrdo, a correcdo para deficiéncia de tosamento
(ver paragrafo (14)) devera ser acrescentada a borda livre.

Deducéo para o excesso de tosamento

(16) Nos navios em que uma superestrutura fechada cobrir uma distancia correspondente a 0,1L
para vante e para ré da meia nau, a corre¢do para o excesso de tosamento, como calculada de
acordo com o disposto no paragrafo (14), devera ser deduzida da borda livre; nos navios em que
nenhuma superestrutura fechada cobrir a meia nau, nenhuma deducao devera ser feita a borda
livre; quando uma superestrutura cobrir uma distancia inferior a 0,1L para vante e 0,1L para ré
da meia nau, a deducdo devera ser obtida através de uma interpolacdo linear. A dedugdo maxima
para o excesso de tosamento deverd ser feita numa razdo de 125 mm para cada 100 m de
comprimento.

Ao aplicar este paragrafo, a altura da superestrutura devera ser tomada em relagdo a sua altura
padrao. Quando a altura da superestrutura, ou do tombadilho, for menor do que a padrdo, a
reducdo devera ser feita em uma razdo entre as alturas real e padrdo daquela superestrutura ou
tombadilho.
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Regra 39
Altura Maxima da Proa e Reserva de Flutuabilidade

(1) A altura da proa (Fp), definida como sendo a distancia vertical na perpendicular a vante
entre a linha d’adgua correspondente a borda livre de verdo estabelecida e ao trim de projeto e a
parte superior do convés exposto ao tempo medida no costado ndo devera ser inferior a:

Fy = (6075(L/100) - 1875(L/100)? + 200(L/100)*) x (2,08 + 0,609C}, - 1,603C.¢ - 0,0129(L/d;))

onde: F, ¢ a altura minima calculada da proa, em mm;

L ¢ o comprimento, como definido na Regra, em m;

B ¢ aboca moldada, como definida na Regra 3, em m;

d; ¢ o calado a 85% do menor pontal moldado, em m;

Cy, € o coeficiente de bloco, como definido na Regra 3;

Cwr € o coeficiente da area do plano de flutuagdo a vante de L/2:

Cwe=Awf/[(L/2) x B];

Ay € a area do plano de flutuagdo a vante de L/2, no calado d;, em m’.
Para os navios para os quais foram determinadas bordas livres para madeira, ao aplicar o
disposto no paragrafo (1) devera ser adotada a borda livre de verdo (e ndo a borda livre de verao
para madeira).

(2) Quando a altura da proa prescrita no paragrafo (1) for obtida através de um tosamento, este
tosamento devera estender-se por pelo menos 15% do comprimento do navio, medido a partir da
perpendicular a vante. Quando for obtida dotando-se o navio de uma superestrutura, esta
superestrutura devera estender-se da roda de proa até um ponto pelo menos 0,07L para ré da
perpendicular a vante, e devera ser fechada como definido na Regra 3(10).

(3) Aos navios que, para adequar-se as prescricdes operacionais excepcionais ndo puderem
cumprir o disposto nos paragrafos (1) e (2) desta regra, podera ser dada uma consideracao
especial pela Administragao.

(4) (a) O tosamento do convés do castelo de proa podera ser levado em considera¢do, mesmo
se o comprimento do castelo de proa for menor do que 0,15L, mas maior do que 0,07L, desde
que a sua altura nao seja inferior a metade da altura padrao de uma superestrutura, como definida
na Regra 33, entre 0,07L e a extremidade de vante.

(b) Quando a altura do castelo de proa for inferior a metade da altura padrdo de uma
superestrutura, como definida na Regra 33, a altura da proa corrigida pelo fator de tosamento
podera ser determinada da seguinte maneira:

(1) Quando o convés da borda livre tiver um tosamento prolongando-se a partir de um
ponto localizado por ante a ré de 0,15L, por uma curva parabdlica com origem em
um ponto localizado 0,15L por ante a ré da perpendicular de vante, a uma altura
igual ao pontal do navio a meia nau, passando pelo ponto de intercessdo da
antepara e do convés do castelo de proa, prolongando-se até um ponto localizado
na perpendicular de vante, ndo mais elevado do que o nivel do convés do castelo
de proa (como mostrado na figura 39.1). Se, entretanto, o valor da altura
representada por h; na figura 39.1 for menor do que o valor da altura
representada por hy, entdo h; poderd ser substituida por h, na altura utilizavel
da proa.
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Figura 39.1
ht = Zy - (0,15L/Xy)* — Z,

(i1)) Quando o convés da borda livre tiver um tosamento prolongando-se por menos de
0,15L, ou se ndo tiver qualquer tosamento, por uma linha com origem no convés
do castelo de proa, tragada no costado a 0,07L, paralela a linha de base até a
perpendicular de vante (como mostrado na figura 39.2).
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Figura 39.2
hy = Metade da altura padrao de superestruturas como definida na Regra 33.

(5) Todos os navios para os quais tenha sido determinada uma borda livre do tipo “B”, exceto
petroleiros, navios de produtos quimicos e navios transportadores de gas, deverdo ter uma
reserva de flutuabilidade adicional na extremidade de vante. Dentro da faixa de 0,15L por ante a
ré da perpendicular a vante, a soma da area projetada entre a linha d’agua de carga de verdo e a
borda do convés (Al e A2 na figura 39.3) com a area projetada de uma superestrutura fechada
(A3), se houver, ndo devera ser inferior a:

[0,15F i + 4 (L/3 + 10)] - (L/1000) m>,

onde: Fp, € calculado por: Fpin = (Fo x 1) + 53
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Fo ¢ a borda livre tabular, em mm, obtida na tabela 28.2, corrigida de acordo com a
Regra 27(9) ou 27(10), como for aplicavel;

fi ¢ acorrecdo para o coeficiente de bloco fornecida na Regra 30; e

f, € acorrecdo para o pontal, em mm, fornecida na Regra 31.

superestrutura fechada, se houver,
Curva de Tosamento Real _ |
.|

Convés da borda livee

Al /

Linha d dgua de verao /

0.15L

FP

Figura 39.3

Regra 40
Bordas Livres Minimas

Borda livre de verao

(1) A borda livre de verdo minima devera ser a borda livre extraida das tabelas apresentadas
na Regra 28, como alteradas pelas corre¢des contidas nas Regras 27 como for aplicavel, 29, 30,
31, 32,37, 38 ¢, se aplicavel, 39.

(2) A borda livre para 4gua salgada, como calculada de acordo com o paragrafo (1), mas sem a
corre¢do para a linha do convés como disposto na Regra 32, ndo devera ser inferior a 50 mm.
Para os navios que tiverem escotilhas com tampas localizadas na posi¢ao 1, que ndo atendam ao
disposto nas Regras 16(1) a (5), ou na Regra 26, a borda livre nao devera ser inferior a 150 mm.

Borda livre tropical

(3) A borda livre minima na Zona Tropical deverad ser a borda livre obtida através de uma
deducdo da borda livre de verdo correspondente a um quarenta e oito avos do calado de verao,
medida da parte superior da quilha até o centro do anel de marcagdo da linha de carga.

(4) A borda livre para agua salgada, como calculada de acordo com o paragrafo (3), mas sem a
corre¢do para a linha do convés, como disposto na Regra 32, ndo devera ser inferior a 50 mm.
Para os navios que tiverem escotilhas com tampas localizadas na posi¢do 1, que ndo atendam ao
disposto nas Regras 16(1) a (5), ou na Regra 26, a borda livre ndo devera ser inferior a 150 mm.

Borda livre de inverno

(5) A borda livre minima de inverno devera ser a borda livre obtida através de um acréscimo
da borda livre de verdo correspondente a um quarenta e oito avos do calado de verdo, medida da
parte superior da quilha até o centro do anel de marcacao da linha de carga.

Borda livre de inverno no Atlantico Norte

(6) A borda livre minima para navios com nao mais que 100 m de comprimento, que entrem
em qualquer parte do Atlantico Norte definida na Regra 52 (Anexo II) durante o periodo sazonal
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de inverno, devera ser a borda livre de inverno mais 50 mm. Para os outros navios, a borda livre
de inverno no Atlantico Norte devera ser a borda livre de inverno.

Borda livre para agua doce

(7) A minima borda livre para agua doce de densidade igual a uma unidade devera ser obtida
pela deducgdo do seguinte valor da minima borda livre para dgua salgada:

A +40T (cm)

onde: A ¢ o deslocamento em agua salgada em toneladas, na linha d’agua de carga de verdo; e
T s@3o0 as toneladas por centimetro de imersdo em agua salgada, na linha d’agua de
carga de verdo.

(8) Quando o deslocamento na linha d’agua de carga de verdo ndo puder ser certificado, a
deducdo devera ser de um quarenta e oito avos do calado de verdo, medida da parte superior da
quilha até o centro do anel de marcacgao da linha de carga.
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Capitulo 1V
Requisitos Especiais para Navios
Marcados com Borda Livre para Carregamentos de Madeira

Regra 41
Aplicacao deste Capitulo

As regras 42 a 45, inclusive, s6 se aplicam a navios para os quais tenha sido determinada uma
linha de carga para carregamentos de madeira.

Regra 42
Definigdes

(1) Cargade madeira no conves. O termo “carga de madeira no convés” significa uma carga
de madeira transportada em uma parte descoberta do convés da borda livre. O termo nao inclui
polpa de madeira ou cargas semelhantes.

(2) Linha de carga para madeira. Uma carga de madeira no convés pode ser considerada
como dando a um navio uma certa flutuabilidade adicional e um maior grau de prote¢ao contra o
mar. Por este motivo, aos navios que transportam carga de madeira no convés poderd ser
concedida uma reducdo da borda livre calculada de acordo com o disposto na Regra 45 e
marcada no costado do navio de acordo com o disposto nas Regras 6(3) e (4). Entretanto, a fim
de que esta borda livre especial possa ser concedida e utilizada, a carga de madeira no convés
devera obedecer a certas condi¢des estabelecidas na Regra 44, e o proprio navio deverd obedecer
a certas condi¢des em relacdo a sua construgdo, as quais sdo estabelecidas na Regra 43.

Regra 43
Construcéo do Navio

Superestrutura

(1) Os navios deverao ter um castelo de proa com uma altura pelo menos igual a padrao e um
comprimento de pelo menos 0,07L. Além disto, se o navio tiver menos que 100 m de
comprimento, devera ser dotado a ré com uma popa com uma altura pelo menos igual a padrao,
ou um tombadilho com uma estrutura de convés com pelo menos a mesma altura total.

Tanques de duplo fundo

(2) Quando os tanques do duplo fundo estiverem localizados dentro da metade do
comprimento do navio a meia nau, deverdo possuir uma subdivisdo longitudinal estanque a dgua
adequada.

Bordas falsas

(3) O navio devera ser dotado tanto com bordas falsas permanentes, com uma altura de pelo
menos 1 m, especialmente reforcadas na margem superior e apoiadas por suportes resistentes
para bordas falsas fixados ao convés e providas com as necessarias saidas d’agua, ou com
balaustradas eficazes, com a mesma altura e com construg¢ao especialmente resistente.

75



Regra 44
Estiva da Carga

Generalidades

(1) As aberturas existentes no convés exposto ao tempo, nas quais a carga seja estivada,
deverdo estar firmemente fechadas e cobertas com quartéis.
Os dutos de ventilagdo e as canalizagdes de ar deverdo estar protegidos de maneira eficaz.

(2) As cargas de madeira no convés deverdo se estender ao longo de todo o comprimento
utilizavel, que ¢ o comprimento total do pogo ou dos pogos existentes entre as superestruturas.
Quando ndo houver uma superestrutura limitando a extremidade de ré, a madeira deverad se
estender pelo menos até a extremidade de ré da escotilha localizada mais a ré.

A carga de madeira no convés devera se estender transversalmente tdo proximo quanto possivel
da borda do navio, devendo ser deixado o espaco devido para os obstaculos existentes, tais como
corrimdos, suportes das bordas falsas, escoras verticais, acesso do pratico, etc., desde que
quaisquer espacos assim criados na borda do navio ndo ultrapassem cerca de 4% da boca. A
madeira devera ser estivada da maneira mais solida possivel, até uma altura pelo menos igual a
altura padrao das superestruturas que nao sejam um tombadilho.

(3) Em um navio situado dentro da zona sazonal de inverno, no inverno, a altura da carga de
madeira acima do convés exposto ao tempo ndo devera exceder um ter¢o da boca maxima do
navio.

(4) A carga de madeira no convés devera ser estivada de maneira compacta, peiada e fixada. Ela
nao deverd interferir de modo algum com a navegacdo nem com os trabalhos necessarios a
bordo.

Fueiros

(5) Os fueiros, quando necessarios devido a natureza da madeira, deverdo ter a resisténcia
adequada levando em consideracao a boca do navio; a resisténcia dos fueiros ndao deverd exceder
a resisténcia da borda falsa e seu espacamento deverd ser o adequado ao comprimento e as
caracteristicas da madeira transportada, mas ndo devera ultrapassar 3 m. Deverdo ser providas
cantoneiras ou encaixes metalicos ou outros meios igualmente eficazes para fixar os fueiros.

Peiacao

(6) A carga de madeira no convés devera ser eficazmente fixada ao longo de todo o seu
comprimento, através de um sistema de peiagdo que seja aceitavel para a Administracdo, tendo
em vista as caracteristicas da madeira transportada.

Estabilidade

(7) Deverao ser tomadas medidas para uma margem de seguranga com relagdo a estabilidade
em todas as etapas da viagem, devendo-se ter atencdo aos acréscimos de peso, tais como 0s
decorrentes da absorcao de 4gua ou da formagdo de gelo, se aplicavel, e as reducdes de peso, tais
como as decorrentes do consumo de combustivel e de suprimentos.

Protecdo da tripulagdo, acesso aos compartimentos de maquinas, etc.
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(8) Além do requerido na Regra 25(5), deverdo haver balaustradas ou cabos de seguranga com
ndo mais que 350 mm de espagamento vertical entre eles, em cada borda do convés de carga, até
uma altura de pelo menos 1 m acima da carga.

Além disto, devera haver um cabo de seguranca, de preferéncia um cabo de ago, tesado por um
esticador, tdo perto quanto possivel da linha de centro do navio. Os suportes das balaustradas e
os cabos de seguranca deverdo ser espacados de modo a impedir que fiquem frouxos. Quando a
carga for assimétrica, uma superficie segura para andar sobre ela, com ndo menos que 600 mm
de largura, devera ser instalada sobre a carga e fixada de maneira eficaz abaixo ou adjacente ao
cabo de seguranga.

(9) Quando os requisitos contidos no paragrafo (8) forem impraticaveis, deverdo ser tomadas
medidas que sejam satisfatorias para a Administragao.

Aparelhos de governo

(10) Os aparelhos de governo deverdo ser protegidos de maneira eficaz contra avarias causadas
pela carga e, na medida do possivel, deverdo ser acessiveis. Deverdo ser tomadas medidas
eficazes para permitir o governo do navio em caso de falha no aparelho de governo principal.

Regra 45
Calculo da Borda Livre

(1) As bordas livres de verdo minimas deverdo ser calculadas de acordo com as Regras 27(5),
27(6), 27(14), 28, 29, 30, 31, 32, 37 e 38, exceto que a regra 37 ¢ alterada substituindo-se as
percentagens nela constantes pelas fornecidas a seguir:

Tabela 45.1

Comprimento efetivo total da superestrutura

0 j01L ]0,2L |0O3L | 04L | 0,5L | 0,6L | 0,7L | 0,8L | 0,9L | 1,0L

Percentagem de deducdo para| 20 31 42 53 64 70 76 82 88 94 100
todos tipos de superestruturas

As percentagens para comprimentos intermediarios da superestrutura deverdo ser obtidas através de uma
interpolacdo linear.

(2) A Borda Livre de Inverno para Madeira devera ser obtida acrescentando-se a Borda Livre
de Verdo para Madeira um trinta e seis avos do calado moldado de verdo para madeira.

(3) A Borda Livre de Inverno no Atlantico Norte para Madeira devera ser a mesma que a
Borda Livre de Inverno no Atlantico Norte prescrita na Regra 40(6).

(4) A Borda Livre Tropical para Madeira devera ser obtida deduzindo-se da Borda Livre de
Verao para Madeira um quarenta e oito avos do calado moldado de verdo para madeira.

(5) A Borda Livre de Madeira para Agua Doce devera ser calculada de acordo com a Regra
40(7), baseada na linha d’4gua de carga de verdo para madeira, ou de acordo com a Regra 40(8),
baseada no calado de verdo para madeira, medido da parte superior da quilha até a linha de carga
de verdo para madeira.

(6) Poderao ser determinadas bordas livres para madeira para navios com bordas livres do tipo
“B” reduzidas, desde que as bordas livres para madeira sejam calculadas com base na borda livre
comum do tipo “B”.
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(7) A marca de Inverno para Madeira e/ou a marca de Inverno no Atlantico Norte para
Madeira devera ser colocada no mesmo nivel da marca de Inverno do tipo “B” reduzida, quando
a marca de Inverno para Madeira calculada e/ou a marca de Inverno no Atlantico Norte para
Madeira ficar abaixo da marca de Inverno do tipo “B” reduzida.
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Anexo 1l
Zonas, Areas e Periodos Sazonais

As zonas e areas deste anexo sao em geral baseadas no seguinte critério:

VERAO - ndo mais que 10% de ventos com forga 8 (34 nos) ou forga superior na Escala
Beaufort.

TROPICAL - n3o mais que 1% de ventos com forca 8 (34 nds) ou forga superior na Escala
Beaufort. Nao mais que uma tempestade tropical a cada 10 anos em uma area de
5° quadrados para cada més do ano.

Em determinadas areas especiais, por razdes de ordem pratica, um certo grau de relaxagdo foi

julgado aceitavel.

A carta constante deste anexo tem por finalidade ilustrar as zonas e areas abaixo definidas.

Regra 46
Zonas e Areas Sazonais de Inverno no Hemisfério Norte

(1) Zonas Sazonais I e II de Inverno no Atlantico Norte
(a) A Zona Sazonal I de Inverno no Atlantico Norte ¢ delimitada
* pelo meridiano de longitude 050° W a partir da costa da Groenlandia até a latitude 45° N,
pelo paralelo de latitude 45° N até a longitude 015° W, pelo meridiano de longitude 015° W
até a latitude 60° N, pelo paralelo de latitude 60° N até o Meridiano de Greenwich, ¢ a
partir dai por este meridiano em dire¢ao ao norte.
Periodos sazonais: INVERNO: 16 de outubro a 15 de abril
VERAO: 16 de abril a 15 de outubro
(b) A Zona Sazonal Il de Inverno no Atlantico Norte é delimitada
* pelo meridiano de longitude 068°30° W a partir da costa dos Estados Unidos até a latitude
40° N, pela loxodromia tragada dai até o ponto de latitude 36° N e longitude 073° W, pelo
paralelo de latitude 36° N até a longitude 025° W, e a partir dai pela loxodromia tracada
desse ponto até Cape Torifiana.
Sdo excluidas desta zona a Zona Sazonal I de Inverno no Atlantico Norte, a Area Sazonal de
Inverno no Atlantico Norte e o Mar Baltico limitado pelo paralelo de latitude que passa por
Skaw no Skaggerak. As Ilhas Shetland devem ser consideradas como situadas no limite das
Zonas Sazonais I e II de Inverno no Atlantico Norte.
Periodos sazonais: INVERNO: 1 de novembro a 31 de margo
VERAO: 1 de abril a 31 de outubro

(2) Area Sazonal de Inverno no Atlantico Norte
O limite da Area Sazonal de Inverno no Atlantico Norte é delimitado
* pelo meridiano de longitude 068°30° W a partir da costa dos Estados Unidos até a latitude
40° N, pela loxodromia tracada dai até o ponto de intersecdo mais ao sul do meridiano de
longitude 061° W com a costa do Canada, e a partir dai pelas costas orientais do Canada e
dos Estados Unidos.
Periodos sazonais: Para navios com mais de 100 metros (328 pés) de comprimento
INVERNO: 16 de dezembro a 15 de fevereiro
VERAO: 16 de fevereiro a 15 de dezembro
Para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de comprimento
INVERNO: 1 de novembro a 31 de margo
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VERAOQO: 1 de abril a 31 de outubro

(3) Zona Sazonal de Inverno no Pacifico Norte

O limite meridional da Zona Sazonal de Inverno no Pacifico Norte é delimitado
* pelo paralelo de latitude 50° N a partir da costa leste da URSS até a costa oeste de
Sakhalin, pela costa oeste de Sakhalin até a extremidade meridional do Cape Kril’on, pela
loxodromia tragada desse ponto até Wakkanai / Hokkaido / Japao, pelas costas leste e sul
de Hokkaido até a longitude 145° E, pelo meridiano de longitude 145° E até a latitude 35°
N, pelo paralelo de latitude 35° N até a longitude 150° W, e a partir dai pela loxodromia
tragcada desse ponto até a extremidade meridional de Dall Island / Alaska.

Periodos sazonais: INVERNO: 16 de outubro a 15 de abril

VERAO: 16 de abril a 15 de outubro

Regra 47
Zona Sazonal de Inverno no Hemisfério Sul

O limite setentrional da Zona Sazonal de Inverno no Hemisfério Sul ¢ delimitado
* pela loxodromia tragada a partir da costa leste do continente americano em Cape Tres
Puntas até o ponto de latitude 34° S e longitude 050° W, pelo paralelo de latitude 34° S até
a longitude 017° E, pela loxodromia tracada dai até o ponto de latitude 35°10° S e
longitude 020° E, pela loxodromia tragada dai até o ponto de latitude 34° S e longitude
028° E, pela loxodromia tragada dai até o ponto de latitude 35°30° S e longitude 118°E, e a
partir dai pela loxodromia tracada desse ponto até Cape Grim na costa noroeste da
Tasmania; a partir dai pelas costas norte e leste da Tasmania até a extremidade meridional
de Bruny Island, pela loxodromia tragada desse ponto até¢ Black Rock Point em Stewart
Island, pela loxodromia tragada dai até o ponto de latitude 47° S e longitude 170° E, pela
loxodromia tragcada dai até o ponto de latitude 33° S e longitude 170° W, e a partir dai pelo
paralelo de latitude 33° S até o ponto de latitude 33° S e longitude 079° W, pela loxodromia
tracada dai até o ponto de latitude 41° S e longitude 075° W, pela loxodromia tracada desse
ponto até o farol de Punta Corona na Ilha Chiloe, latitude 41°47" S e longitude 073°53" W,
seguindo dai ao longo das costas norte, leste e sul da Ilha Chiloe até o ponto de latitude
43°20" S e longitude 074°20° W, e a partir desse ponto pelo meridiano de longitude
074°20" W até o paralelo de latitude 45°45” S, incluindo a zona interior dos canais Chiloe
do meridiano de 74°20" S para leste.
Periodos sazonais: INVERNO: 16 de abril a 15 de outubro
VERAO: 16 de outubro a 15 de abril

Regra 48
Zona Tropical

(1) Limite Setentrional da Zona Tropical

O limite setentrional da Zona Tropical ¢ delimitado
* pelo paralelo de latitude 13° N a partir da costa leste do continente americano até a
longitude 060° W, pela loxodromia tragada dai até o ponto de latitude 10° N e longitude
058° W, pelo paralelo de latitude 10° N até a longitude 020° W, pelo meridiano de
longitude 020° W até a latitude 30° N, e a partir dai pelo paralelo de latitude 30° N até a
costa oeste da Africa; a partir da costa leste da Africa pelo paralelo de latitude 08° N até a
longitude 070° E, pelo meridiano de longitude 070° E até a latitude 13° N, e a partir dai
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pelo paralelo de latitude 13° N até a costa oeste da India; a partir da costa sul da India até
a latitude 10°30° N na costa leste da India, pela loxodrémia tragada dai até o ponto de
latitude 09° N e longitude 082° E, pelo meridiano de longitude 082° E at¢ a latitude 08° N,
pelo paralelo de latitude 08° N até a costa oeste da Malasia, a partir da costa do Sudeste
Asiatico até a latitude 10° N na costa leste do Vietnam, pelo paralelo de latitude 10° N até a
longitude 145° E, pelo meridiano de longitude 145° E até a latitude 13° N, e a partir dai
pelo paralelo de latitude 13° N até a costa oeste do continente americano.

Saigon deve ser considerada como situada na linha diviséria da Zona Tropical com a Area

Sazonal Tropical.

(2) Limite Meridional da Zona Tropical

O limite meridional da Zona Tropical ¢ delimitado
* pela loxodromia tragada a partir do porto de Santos / Brasil até o ponto onde o meridiano
de longitude 040° W intercepta o Tropico de Capricornio; pelo Tropico de Capricérnio até
a costa oeste da Africa; a partir da costa leste da Africa pelo paralelo de latitude 20° S até
a costa oeste de Madagascar, pelas costas oeste ¢ norte de Madagascar até a longitude 050°
E, pelo meridiano de longitude 050° E até a latitude 10° S, pelo paralelo de latitude 10° S
até¢ a longitude 098° E, pela loxodromia tracada desse ponto até Port Darwin / Australia,
pelas costas da Australia e da Ilha Wessel em diregdo leste at¢ Cape Wessel, e a partir dai
pelo paralelo de latitude 11° S até o lado oeste de Cape York; a partir do lado leste de
Cape York pelo paralelo de latitude 11° S até a longitude 150° W, pela loxodromia tragada
dai até o ponto de latitude 26° S e longitude 075° W, pela loxodromia tracada dai até o
ponto de latitude 32°47" S e longitude 072° W, e a partir dai pelo paralelo de latitude
32°47" S até a costa oeste da América do Sul.

Valparaiso e Santos devem ser consideradas como situadas na linha diviséria da Zona Tropical

com a Zona de Verao.

(3) Areas a serem incluidas na Zona Tropical
As seguintes areas devem ser consideradas como incluidas na Zona Tropical:
(a) O Canal de Suez, o Mar Vermelho e o Go6lfo de Aden de Port Said até o meridiano de
longitude 045° E.
Aden e Berbera devem ser consideradas como situadas na linha divisoria da Zona
Tropical com a Area Sazonal Tropical.
(b) O Golfo Pérsico até o meridiano de longitude 059° E.
(c) A éarea limitada pelo paralelo de latitude 22° S a partir da costa leste da Australia até
Great Barrier Reef, e a partir de Great Barrier Reef até¢ a latitude 11° S. O limite
setentrional da area ¢ o limite meridional da Zona Tropical.

) Regra 49
Areas Sazonais Tropicais

As Areas Sazonais Tropicais sdo as seguintes:

(1) No Atlantico Norte

A éarea limitada
* a norte pela loxodromia tragada a partir de Cape Catoche em Yucatan até Cape San
Antonio em Cuba, pela costa norte de Cuba até a latitude 20° N, e a partir dai pelo paralelo
de latitude 20° N até a longitude 020° W;
* a oeste pela costa do continente americano;
* a sul e a leste pelo limite setentrional da Zona Tropical.
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Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de novembro a 15 de julho
VERAO: 16 de julho a 31 de outubro

(2) No Mar da Arabia
A éarea limitada
* a oeste pela costa da Africa, pelo meridiano de longitude 045° E no Gélfo de Aden, pela
Arabia do Sul, e pelo meridiano de longitude 059° W no G6lfo de Oman;
« anorte ¢ a leste pelas costas do Paquistdo e da India;
* a sul pelo limite setentrional da Zona Tropical.
Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de setembro a 31 de maio
VERAO: 1 de junho a 31 de agosto

(3) Na Baia de Bengala

A Baia de Bengala a norte do limite setentrional da Zona Tropical.

Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de dezembro a 30 de abril
VERAO: 1 de maio a 30 de novembro

(4) No Oceano Indico Sul
(a) A area limitada
*a norte ¢ a oeste pelo limite meridional da Zona Tropical e pela costa leste de
Madagascar;
* a sul pelo paralelo de latitude 20° S;
* a leste pela loxodromia tragada a partir do ponto de latitude 20° S e longitude 050° E até o
ponto de latitude 15° S e longitude 051°30° E, e a partir dai pelo meridiano de longitude
051°30” E até a latitude 10° S.
Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de abril a 30 de novembro
VERAO: 1 de dezembro a 31 de margo
(b) A area limitada
* a norte pelo limite meridional da Zona Tropical;
* a leste pela costa da Austrélia;
* a sul pelo paralelo de latitude 15° S da longitude 051°30° E até a longitude 114° E, e a
partir dai pelo meridiano de longitude 114° E até a costa da Australia;
* a oeste pelo meridiano de longitude 051°30” E.
Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de maio a 30 de novembro
VERAO: 1 de dezembro a 30 de abril

(5) No Mar da China
A 4rea limitada
* a oeste e a norte pelas costas do Vietnam e da China da latitude 10° N até Hong Kong;
* a leste pela loxodromia tragada a partir de Hong Kong até o porto de Sual (Luzon Island)
e pelas costas ocidentais das ilhas Luzon, Samar e Leyte até a latitude 10° N;
* a sul pelo paralelo de latitude 10° N.
Hong Kong e Sual devem ser consideradas como situadas na linha divisoria da Area Sazonal
Tropical com a Zona de Verao.
Periodos sazonais: TROPICAL: 21 de janeiro a 30 de abril
VERAO: 1 de maio a 20 de janeiro

(6) No Pacifico Norte
(a) A éarea limitada
* a norte pelo paralelo de latitude 25° N;
+ a oeste pelo meridiano de longitude 160° E;
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* a sul pelo paralelo de latitude 13° N;
* a leste pelo meridiano de longitude 130° W.
Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de abril a 31 de outubro
VERAO: 1 de novembro a 31 de mar¢o
(b) A éarea limitada
* anorte e a leste pela costa oeste do continente americano;
*a oeste pelo meridiano de longitude 123° W da costa do continente americano até¢ a
latitude 33° N, e pela loxodromia tragada do ponto de latitude 33° N e longitude 123° W até
o ponto de latitude 13° N e longitude 105° W;
* a sul pelo paralelo de latitude 13° N;
Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de margo a 30 de junho e 1 de novembro a 30 de novembro
VERAO:  1dejulho a31 de outubro e 1 de dezembro a 28/29 de fevereiro

(7) No Pacifico Sul

(a) O Golfo de Carpentaria ao sul da latitude 11° S.

Periodos sazonais: TROPICAL: 1 de abril a 30 de novembro

VERAO: 1 de dezembro a 31 de marco

(b) A area limitada
* anorte ¢ a leste pelo limite meridional da Zona Tropical;
* a sul pelo paralelo de latitude 24° S da costa leste da Australia até a longitude 154° E,
pelo meridiano de longitude 154° E até¢ o Tropico de Capricérnio, pelo Tropico de
Capricornio até a longitude 150° W, pelo meridiano de longitude 150° W até a latitude 20°
S, e pelo paralelo de latitude 20° S até o ponto de sua interse¢do com o limite meridional
da Zona Tropical; e
* a oeste pelos limites da area incluida na Zona Tropical no interior do Great Barrier Reef
incluida na Zona Tropical e pela costa leste da Australia.

Periodos sazonais: Tropical 1 de abril a 30 de novembro
Verao 1 de dezembro a 31 de margo
Regra 50

Zonas de Verao

As éreas restantes constituem as Zonas de Verao.
Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de comprimento, a area limitada
* a norte e a oeste pela costa leste dos Estados Unidos;
* a leste pelo meridiano de longitude 068°30° W da costa dos Estados Unidos até a latitude
40° N, e a partir dai pela loxodromia tragada desse ponto até o ponto de latitude 36° N e
longitude 073° W;
* a sul pelo paralelo de latitude 36° N,
¢ uma Area Sazonal de Inverno.
Periodos sazonais: INVERNO: 1 de novembro a 31 de margo
VERAO: 1 de abril a 31 de outubro

Regra 51
Mares Interiores

(1) Mar Baltico
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Este mar, limitado pelo paralelo de latitude que passa por Skaw no Skaggerak, estd incluido nas
Zonas de Verao.
Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de comprimento, é uma Area
Sazonal de Inverno.
Periodos sazonais: INVERNO: 1 de novembro a 31 de margo

VERAO: 1 de abril a 31 de outubro

(2) Mar Negro
Este mar esté incluido nas Zonas de Verao.
Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de comprimento, a 4rea a norte da
latitude 44° N é uma Area Sazonal de Inverno.
Periodos sazonais: INVERNO: 1 de dezembro a 28/29 de fevereiro
VERAO: 1 de marg¢o a 30 de novembro

(3) Mediterraneo

Este mar estd incluido nas Zonas de Verao.

Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de comprimento, a area limitada
* a norte e a oeste pelas costas da Franga e da Espanha e pelo meridiano de longitude 003°
E da costa da Espanha até a latitude 040° N;
* a sul pelo paralelo de latitude 040° N da longitude 003° E até a costa oeste da Sardenha;
* a leste pelas costas oeste e norte da Sardenha da latitude 40° N até a longitude 009° E,
pelo meridiano de longitude 009° E até a costa sul da Corsega, pelas costas oeste e norte da
Corsega até a longitude 009° E, e a partir dai pela loxodromia tragada desse ponto até Cape
Sicié

¢ uma Area Sazonal de Inverno.

Periodos sazonais: INVERNO: 16 de dezembro a 15 de margo

VERAO: 16 de marco a 15 de dezembro

(4) Mar do Japao
Este mar, ao sul da latitude 50° N, esta incluido nas Zonas de Verao.
Entretanto, para navios com 100 metros (328 pés) ou menos de comprimento, a area entre o
paralelo de latitude 50° N e a loxodromia tragada a partir da latitude 38° N na costa leste da
Coréia até o ponto de latitude 43°12” N na costa oeste de Hokkaido / Japdo, é uma Area Sazonal
de Inverno.
Periodos sazonais: INVERNO: 1 de dezembro a 28/29 de fevereiro

VERAO: 1 de marg¢o a 30 de novembro

Regra 52
A Linha de Carga de Inverno no Atlantico Norte

A parte do Atlantico Norte referenciada na Regra 40(6) (Anexo I) compreende:
(a) a parte da Zona Sazonal II de Inverno no Atlantico Norte que se estende entre os
meridianos de 015° W ¢ 050° W;
(a) toda a Zona Sazonal de Inverno I no Atlantico Norte, sendo as Ilhas Shetland
consideradas como situadas nos limites da referida zona.
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Carta de Zonas e Areas Sazonais
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Anexo 111
Certificados

Formato do Certificado Internacional de Linhas de Carga

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE LINHA DE CARGA

(Sinete oficial) (Pais)

Emitido de acordo com o disposto na
CONVENCAO INTERNACIONAL DE LINHAS DE CARGA, 1966,
como modificada pelo Protocolo de 1988 relativo aquela Convengéo

sob a autoridade de Governo de

(nome do Estado)

por

(pessoa ou organizacdo autorizada)

Informag®es sobre o navio *
Nome do navio

Numeros ou letras

caracteristicas
POTEO A€ TEEISIIO ..evviiiiiieitieii ettt ettt et et e et e st e s bt e teesbeesaessteeseeseesseesseessesssensaenseesseesseenseessesssesseenseenseesseassenssensaensens
Comprimento (L) como definido no Artigo 2(8) (€M MELIOS) ....ce.eeeeierieriieieiietieieie ettt ettt e e see st sbeseesbesseeseeneeneas
INTUMEIO IMO 2 ..ot s s n s
Borda livre determinada para: ° Tipo de navio: °
Navio novo Tipo “A”
Tipo 6$B’?
Navio existente Tipo “B” com borda livre reduzida
Tipo “B” com borda livre aumentada
Borda livre a partir da linha do convés * Linha de carga *
Tropical .. mm(T) ... mm acima de (S)
Verdo . mm (S) Margem superior da linha cruzando centro do disco
Inverno . mm (W) ... mm abaixo de (S)
Inverno no Atlantico Norte ... mm (WNA) ... mm abaixo de (S)
Tropical para madeira ... mm (LT) ... mm acima de (LS)
Verao para madeira ... mm (LS) ... mm acima de (S)
Inverno para madeira ... mm (LW) ... mm abaixo de (LS)
Inverno para madeira no Atlantico Norte ...... mm (LWNA) ...... mm abaixo de (LS)
Tolerancia para agua doce, para todas as bordas livres que ndo a para madeira ............... mm. Para bordas livres
para madeira ............... mm.
O lado superior da linha do convés a partir da qual sdo medidas todas estas bordas livres esta a ............... mm do

convés, medidos no costado.
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LWNA WHA

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR:

1 Que o navio foi vistoriado de acordo com os requisitos do Artigo 14 da Convengao.

2 Que a vistoria comprovou que as bordas livres foram determinadas e que as linhas de carga apresentadas acima
foram marcadas de acordo com a Convengao.

Este certificado € valido até ..........cceceeveveevienieeee >, sujeito a vistorias anuais de acordo com o Artigo 14(1)(c)

da Convengao.

Data de término da vistoria na qual este certificado € baseado: ........cccccoeririiririiiiiiiirine e

(dd/mm/aaaa)
EIMIEIAO ©IML .ttt ettt ettt et et e atesaee s st e st enseesseeseees e e seenseenseesseesee st enseenseeneeeneeenee st enseenseensennaenean
(Local de emissdo do certificado)
(Data de emissao) (Assinatura do funcionario autorizado a emitir o certificado)
(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
NOTAS:
1 Quando um navio sai de um porto situado num rio ou em aguas interiores, deverd ser permitido um

carregamento maior, correspondente ao peso do combustivel e de outros materiais requeridos para consumo
entre o ponto de partida e o mar.

Quando um navio estiver num local em que a agua seja doce, ou com densidade igual a unidade, a linha de carga
adequada podera ficar submersa pelo valor da tolerancia para agua doce acima indicada. Quando a densidade
for outra que ndo a unitaria, devera ser dada uma tolerancia proporcional a diferenca entre 1,025 e a densidade
real.

N —

w

Alternativamente, as informagdes sobre o navio poderdo ser apresentadas horizontalmente, no interior de retdngulos.

De acordo com a Resolugdo A.600(15) - Esquema IMO de Numero de Identificagdo de Navios, esta informacdo podera ser incluida
voluntariamente.

Suprimir como adequado.

As bordas livres e as linhas de carga que ndo forem aplicaveis ndo precisam ser langadas no certificado. As linhas de carga intermediarias
poderdo ser langadas voluntariamente no certificado.

Langar a data do término da validade, como especificado pela Administragdo de acordo com o Artigo 19(1) da Convengdo. O dia e 0 més
desta data correspondem a data de aniversario como definido no Artigo 2(9) da Convengao, a menos que alterada de acordo com o Artigo
19(8) da Convengao.
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Endosso de vistorias anuais

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR que, em vistoria anual requerida pelo Artigo 4(1)(c) da Convengio,
foi verificado que o navio satisfaz aos requisitos relevantes constantes da Convengao.

Vistoria anual: ASSINAAO POT: ittt ettt ettt e et e et eeteeeaeeebaeeaeeebaeeaeeenes

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO POT: oottt ettt nes

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO POT: oottt ettt ettt et e s e b e b e enbesnnesneenns

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO POT: oottt ettt te et e sb e sbeseaestaesbeebeesbesssessnennas

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
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Vistoria anual de acordo com o Artigo 19(8)(c)

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR que, numa vistoria realizada de acordo com o Artigo 19(8)(c) da
Convengdo, foi verificado que o navio satisfaz aos requisitos constantes da Convengao.

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso para estender o periodo de validade do certificado, se valido por menos de 5 anos onde o Artigo 19(3) se
aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convengdo, e, de acordo com o Artigo 19(3) da Convencéo, este
certificado devera ser aceito COMO VALIAO L& ........c.eeoiiiiiiieiieieic ettt s sse et enseeneeeneesnaeseens

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso onde a vistoria de renovacao tiver sido concluida e o Artigo 19(4) se aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convengdo, e, de acordo com o Artigo 19(4) da Convencdo, este
certificado devera ser aceito COMO VALIAO L& ........c.eeviiiiiiiiiiieiet ettt st st seeae s e snaeeneeeseeseens

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
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Endosso para estender o periodo de validade do certificado até a chegada ao porto da vistoria, ou por um periodo
de tolerancia onde o Artigo 19(5) ou 19(6) se aplica

Este certificado, de acordo com o Artigo 19(5)/19(6)* da Conven¢do, devera ser aceito como valido até

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Confirmacgéo para antecipacéo da data de aniversario onde o Artigo 19(8) for aplicavel

De acordo com o Artigo 19(8) da Convenga@o, a nova data de anivVerSario € ..........ccceeevuererenerenereeeeeeneeeeneeneenenaens

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

* Suprimir como adequado
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Formato do Certificado Internacional de Isencédo de Linhas de Carga

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE ISEN(;AO DE LINHA DE CARGA
(Sinete oficial) (Pais)
Emitido de acordo com o disposto na
CONVENCAO INTERNACIONAL DE LINHAS DE CARGA, 1966,

como modificada pelo Protocolo de 1988 relativo aquela Convengéo

sob a autoridade de Governo de

(nome do Estado)

por

(pessoa ou organizacgdo autorizada)

Informacdes sobre o navio *

INOINE (O NMAVIO .vvievvieiiieiieetiett et eteetestestestee bt esbeesseesseeseesseesseesseesseassesseesssesseesseessaessasssasseessesssesssesssesseenseanseesseassensanssens
Numeros ou letras caracteristicas
POTTO @ TEZISLIO ..ttt b bt e bttt a e s bt e b e e bt e et e bt e eb e e bt e b e e bt embesaeesaeesbee bt enteenteeneenbeenbean
Comprimento (L) como definido no Artigo 2(8) (BN MEIOS) ....eevueeruieriieiieieeieetiesteesteerteerteeeeeeesaee st esteeneesseesseenseeneeas
INEMETO TIMIO 2 ...ttt

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR:

Que o navio est4 isento do disposto na Convengao, de acordo com a autoridade conferida pelo Artigo 6(2)/6(4)° da
Convencdo acima referida.

As disposi¢des da Convengdo das quais o navio esta isento de acordo com o artigo 6(2) sdo:

D s

6(4):
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Este certificado é valido até ............c.ecvveveveereereennenen. 4, sujeito a vistorias anuais de acordo com o Artigo 14(1)(c)
da Convengao.

Data de término da vistoria na qual este certificado € baseado: ..........ccoevieiiiiieiiiiii i

(dd/mm/aaaa)
EIMIEIAO @M 1.ttt ettt h ettt bt h et eb e h et eb et et eb e s h et be s a ettt st et bttt eae s
(Local de emisséo do certificado)
(Data de emisséo) (Assinatura do funciondrio autorizado a emitir o certificado)
(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
1 Alternativamente, as informagdes sobre o navio poderdo ser apresentadas horizontalmente, no interior de retangulos.
2 De acordo com a Resolucdo A.600(15) - Esquema IMO de Numero de Identificagdo de Navios, esta informagdo podera ser incluida

voluntariamente.

Suprimir como adequado.

4 Langar a data do término da validade, como especificado pela Administragdo de acordo com o Artigo 19(10) da Conveng@o. O dia e 0 més
desta data correspondem a data de aniversario como definido no Artigo 2(9) da Convencdo, a menos que alterada de acordo com o Artigo
19(8) da Convengao.

w
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Endosso de vistorias anuais

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR que, em vistoria anual requerida pelo Artigo 4(1)(c) da Convengio,
foi verificado que o navio satisfaz as condigdes sob as quais essa isengdo foi concedida.

Vistoria anual: ASSINAAO POT: ittt ettt ettt e et e et eeteeeaeeebaeeaeeebaeeaeeenes

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO POT: oottt ettt nes

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO POT: oottt ettt ettt et e s e b e b e enbesnnesneenns

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Vistoria anual: ASSINAAO POT: oottt ettt te et e sb e sbeseaestaesbeebeesbesssessnennas

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
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Vistoria anual de acordo com o Artigo 19(8)(c)

ESTE DOCUMENTO E PARA CERTIFICAR que, numa vistoria realizada de acordo com o Artigo 19(8)(c) da
Convengdo, foi verificado que o navio satisfaz aos requisitos constantes da Convengao.

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso para estender o periodo de validade do certificado, se valido por menos de 5 anos onde o Artigo 19(3) se
aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convengdo, e, de acordo com o Artigo 19(3) da Convencéo, este
certificado devera ser aceito COMO VALIAO L& ........c.eeoiiiiiiieiieieic ettt s sse et enseeneeeneesnaeseens

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Endosso onde a vistoria de renovacao tiver sido concluida e o Artigo 19(4) se aplica

O navio atende aos requisitos relevantes da Convengdo, e, de acordo com o Artigo 19(4) da Convencdo, este
certificado devera ser aceito COMO VALIAO L& ........c.eeviiiiiiiiiiieiet ettt st st seeae s e snaeeneeeseeseens

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)
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Endosso para estender o periodo de validade do certificado até a chegada ao porto da vistoria, ou por um periodo
de tolerancia onde o Artigo 19(5) ou 19(6) se aplica

Este certificado, de acordo com o Artigo 19(5)/19(6)* da Conven¢do, devera ser aceito como valido até

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

Confirmacgéo para antecipacéo da data de aniversario onde o Artigo 19(8) for aplicavel

De acordo com o Artigo 19(8) da Convenga@o, a nova data de anivVerSario € ..........ccceeevuererenerenereeeeeeneeeeneeneenenaens

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

(Sinete ou carimbo da autoridade, como adequado)

* Suprimir como adequado
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